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Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Inquadramento

Il presente documento espone i dati di base per le valutazioni inerenti al traffico dafadabeandotto

quartiere delle ex Ferriere Cattaneo e illustra le verifiche di funzionalita (sosteoitslita véeséadlle
modalita di allacciamerdado del comparto definite in collaborazione con I'ente pianificante.

La figura seguente illustra I'assetto pianificatorio del comparto, definito nell’afhpitd dei &ptesto
si inseriscono le valutazioni viarie.

Figurd-1  Perimetro di studio e assetto pianificatorio secondo PQ Fe

‘Guscett studio darchttiura - Brugnoll Gofiardi - CSD ingegnen clo Via Vertbano 17 - 6648 Minusia
CITTA DI BELLINZONA - QUARTIERE DI GIUBIASCO p
PLANG REGOLATORE 0l BELLINZONA - VARIANTE DI PR PIANG DI QUARTIERE COMPARTO FERRIERE - PQ-Fo r

zome di base

I zona msicenziale incansiva RiFe
zona anigiansie - commercile ArCa-Fe
inee

parima plana i quarers SEBIGAICA
e d amatramari

188 3 CORZONS con ConGuILh SOLAGaIoNS
T 1 boni cuturall Forgia (staie da marsener)

PIANO DELLE ZONE 1:2000 r

Minusio, 05.09.2024
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Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Dati di base

Nell'ambito del PQ[Eente pianificante ha definito i parametri e le regole edifeqt@fiedetaiano le
superfici edificabili e le possibili destinazioni.

Il comparto Ferriere € stato diviso in due settori con vocazioni distinte:
~ comparto ArCo,Revocazione prevalentemente lavorativa (artigianale e amministrativa) e commercic

~ comparto Re, a vocazione prevalentemente residenziale

La suddivisone delle superfici edificabili nelle diverse tipologie di attivitd pogsitidisBrandetomi
nell’lambito della progettazione degli insediamenti. Ai fini della verifica della aaktbodbijtariaiiente
pianificante hichiesto di basare le valutazioni sulla suddivisione piu sfavorevole dal punto di vista ¢
generazione di traffico (worst case traffico), cosi da coprire tutte le possibili gpaEtizmEiIssheep
proposte nello sviluppo del progetto ienitigosti dalle regole edificatorie. Nel caso in cui la conseguente
verifica di funzionalita non dovesse giungere a risultati positivi, le regole di ediickzidredsagann

modo da ridurre la generazione di traffico. Necessita analbgle geriketse anche dalle verifiche
ambientali relative in particolare alla compatibilita fonica del piano di quartiere.

La tabella seguente riassume le superfici edificabili complessive e |a relatiea dpartiaimenparti
previstaell’ambito del caso considerato.

Tabell2-1 Superfici edificabili secdmaorme di attuazi®ig Fe (worst case traffico)

CONTENUTI SUL EDIFICABIElg@

ArCo Fe Ri Fe TOTALE
residenziali -- 30986 30’986
amministrativi e commerciali (vendita esclusa)22'223 5'810 28’033
vendita 5'926 1'482 7'863
ristorativi 1'482 -- 1'482
Totale 29’631 38'733 68’364
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Allacciamenti stradali

Il principio di allacciamento stradale é statadesiciévando I'assetto viario locale, gli spunti derivanti dal
MSP svolto dal Promotore per la definizione del comparto e le misure fiancheggiatrigiinablmuovo semis
autostradale di Bellinzona Centro di prossima introduzione s{ratieali¥0 unico) e via Ferriere
(soppressione del sovrappasso della linea ferroviaria)

Il principio previsto prevede i seguenti allacciamenti:

~ allacciamento da via Ferriateomparto ArCo +entrata e uscita
alcomparto Ri Feentrata e uscita
all'asse di servizio ArCo Fe lungo il tracciato feentratéoe uscita

~ allacciamento da via Salegtomparto ArCo +entrata e uscita

ev. allgparte nord del comparto Riérabinato con I'accesso Ar€o Fe
entrata e uscian solo punto di accesso)

accesso Bdventualeunto di arrivo degli autobus turistici (atbergo)
entrata e uscitaon illustrato ndtigures-1)

accesso da nord all'asse di servizio ArCo Fe lungo il tracciate ferroviario
entrata e uscita

~ allacciamento da viale 185%lo comparto RiFentrata e uscita

L’accesso da via Ferriere pud essere combinato per i due comparti, oppure separata. defingelta sara d
nellosviluppo progettuale e non incide sulla valutazione di funzionalita, nella misura iressiocen la sopp
del sovrappasso della linea ferroviaria la strada diventa a fondo cieco, asservita ongdNute alla z
comprendente il comparto Ferriere.

L’'accesso da via Saleggi € possibile solo dopo l'ac(risedifieazionelel mappale 536 RFD,
verosimilmente quale ultima tappa di realizzazione. In considerazione della presenziirdiraoia piazza a
tra viale 1814 e via Salegachéli una eventuaeea di arrivo per gli autobus turistici relazionati con I'attivita
alberghiera, e possibile un sologi@uiesso, di principio finalizzato alle necessita ArCo Fe. Questo access
dovra preferibilmente collegarsi in sotterranea con I'accesso ArCo Fe da via Ferriere@ $ororace un p

che mette in relazione i due accessi. In questo orizzoteepndpessere completato il collegamento di
servizigfornitori) lungo la linea ferroviaria.

Perconsentirenosviluppo a tappezionaleaed comparto Ri,Feprevisto un allacciamento da viale 1814, il

cui posizionamento preciso andra definito nell'ambito dello sviluppo progettuale. Ansbeilin questo
posizionamento preciso non influisce sulla funzionalita del sistema viario, ritenuionehsul&ialecolaz
1814 é regolata a senso unico.

L'asse di riferimento per la mobilita lenta & formato dall’ampio viale interno che akpangelomyiaudin
comparti, percorribile sia a piedi che in bicicletta.
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Figur&8-1  Principio di allacciamento striddale

Guseelt stuo o archietiura - Brugnol Gallard - CSO ingegneri ¢ Via Verbana 17 - 6645 Miusia
CITTA DI BELLINZONA - QUARTIERE DI GIUBIASCO

N zona residenzie inensiva Ri-Fo.
zona atganae - commerciaie AiCoFe

SCHEMAVIARIO (INDICATIVO) [, ., . , |

Minusio, 05.00.2024

AXLELIELIILTEERE LY ELLY YN ]
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Fabbisognali posteggi

Fabbisogno specifidefinito nelle norme di attuazione

contenuti non residenzigicondo regolamento cantonale[®eSWrma VIS]
Per attivita commerciali (vendita) sono ammessi 4 posti auto per 100 mq ¢
SUL, indipendentemente dal tipo di vendita esercitato.

contenuti residenziali 1 posto auto per 100 mq di SUL abitativa, a cui va aggiunta un’offerta ulterio
ridotta per visitatori pari al 5% del numero di posteggi pgi] residenti

In ossequiolia volonta di promozione della mobilité lenta e della politica cantonale di conteromento del tr
individuale motorizzatqosti auto cosi determinati viene applicata una riduzione del 20% oltre a quanto
prescritto da RLST, indipendentemente dalla loro destinazione.

La tabella seguente riassume il fabbisogno di posteggi calcolato per le superficieedifigaitiispoivis
suddivisione tra le diverse attivita pitlastiiltael capitotd

Tabelld1 Fabbisogno di posteggi (worst case traffico)

COMPARTO ArCo-Fe| RESIDENZIALE OSPITI AMMINISTRATIVO| VENDITA NON FOQD  RISTORATIVO T
0.00% 75.00% 20.00% 5.00% 100.0%

SUL 0 22223 5926 1482 296310

sV <= <= -- 4741 - 4741

LETTI <= <= -- - 0 0

POSTI = = - - 185 185

FABBISOGNO BASE 1.00 0.05 25 4 0.2

RIDUZIONE TP RLST 100% 100% 50% 50% 50%

RIDUZIONE NAPR 80% 80% 80% 80% 80%

FABBISOGNO RIDOT[TO 0.8 0.04 1 16 0.08

POSTEGGI 0 0 222 95 15 332

COMPARTO Ri-Fe RESIDENZIALE OSPITI AMMINISTRATIVO| VENDITA NON FOQD  RISTORATIVO T
80.00% 15.00% 5.00% 0.00% 100.0%

SUL 30986 5810 1937 0 387320

sV - - - 1549 = 1549

LETTI - - - - 0 0

POSTI - - - - 0 0

FABBISOGNO BASE 1.00 0.05 25 4 0.2

RIDUZIONE TP RLST 100% 100% 50% 50% 50%

RIDUZIONE NAPR 80% 80% 80% 80% 80%

FABBISOGNO RIDOT[TO 0.8 0.04 1 16 0.08

POSTEGGI 248 12 58 31 0 349
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Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Trafficoindotto

Metodologia di calcolo
Il trafficendotto dal quartiere Ferriere e stimato come segue:

~ contenuti non residenzidicondtanorma VS&0 2834] per i contenuti trattati dalla norma

secondo parametri basati sull'esperienza del relatore e consolidati per proge
analoghi precedenti per i contenuti non trattati dalla norma.

~ contenuti residenziali secondo parametri basati sull'esperienza del relatore e consolidati per proge
analoghi precedenti

Sono stati stimati i seguenti flussi:
~ traffico feriale medi®(lia kve—per analogia con il modello cantonale dejlS)affico

traffico giornaliero medio (med@ lu
~ traffico giornaliero per i diversi giorni della setttogana (lu

traffico orario per le singole ore dei diversi-g@rni (lu

In base ai flussi orari determinanti sono stati definiti i carichi orari nelle ore ditipan¢éadediiasera
feriale, rispettivamente le ore di punta determinanti per la valutazione della capacita.

| fattori di generazione applicati sono illustiatbat#al, che riassume anche i flussi di traffico giornaliero

e orario risultanti. | risultati sono riferiti alla ripartizione delle superfici ddor2t{avordtagstotraffico).
Ripartizioni diverse che dovessero maturare in sede di sviluppo/progettazione degliré@detimamenti dov
condurre a flussi inferiori a quelli indicati.

Nell'applicazione della norma VSS [ R&RIove possibile il calcolo del traffico indotto & stato svolto sia in
base al numero di posteggi disponibili che in base alle superfici utili lorde. Ritencdalcpostebgume

sia ridotto in misura maggiore di quanto di principidgtieevistme e come il calcolo secondo le SUL
conduca, per esperiezfussi di traffico sovrastihfthbisogno calcolato secondo le SUL é stato a sua
volta ridotto dell’80%. Quale traffico dete@mitemito il valore medio tra le due modalita dpgpdilcatio

| fattori di ripartizione giornaliera e oraria derivano dalle indicazioni delle normidowe metetsdialibo
con parametri consolidati, derivanti dall'esperienza del relatore.

Tutti i flussi di traffico sono suddivisi in movimenti in entrata rispettivamente irti (sept &tdresonos
per i comparti ArCo Fe e Ri Fe rispettivamente riassunti per I'intero quartiere.
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Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Flussi di traffico

Le tabek seguentiassuronai flussi di traffico calcolati per i comparti ArCo Fe e Ri Fe e per I'intero quartiet

Tabell®1 Traffico giornaliero indettost case traffico)

RESIDENZIALE OSPITI AMMINISTRATIVO| VENDITANON FOQD RISTORATIVO T
esperienza esperienza VSS VSS esperienza
ArCo-Fe
fattore generazione mov/giorno 3.6 2.6 1.9 4.9 5.7
TGMmov/giorno 0.0| 0.0} 428.9 464.9 84.7] 977.9
fattore generazione  mov/giorno 3.5 2.0 2.7 5.2 6.0
TFM (lu-ve mov/giorno feriale 0.0 0.0 600.( 496.¢ 88.9 1'185.8
Ri-Fe
fattore generazione mov/giorno 3.6 2.6 1.9 4.9 5.7
TGMmov/giorno 903.0 31.9 112.Q 151.9 0.0} 11988
fattore generazione  mov/giorno 3.5 2.0] 2.7 5.2 6.0]
TFM (lu-ve)nov/giorno feriale 867.9 24.9 156.9 162.4 0.0] 1'211.6
TGM TOTALE  mov/giorno 903.0 31.9 540.9 616.4 84.7] 2'176.6
TFM TOTALE mov/giorno feriale 867.9 24.8 756.9 659.9 88.9 2'397.4
RESIDENZIALE OSPITI AMMINISTRATIVO| VENDITANON FOQD RISTORATIVO T
ArCo-F esperienz. esperienz. VS! VS! esperienz.
fattore generazione mov/giorno 0.037 0.397
TGN movigiorno 0.0 0.0 660.9 1'49C.0 84.7 2'235.0
fattore generazione mov/giorno 0.052 0.414
TFM (lu-ve)nov/giorno feriale 0.0 0.0} 924.5 1'577.8] 88.9 2'5912
Ri-Fe
fattore generazione mov/giorno 0.037 0.393
TGN movigiorno 903.C 31.9 172.€ 486.9 0.0 1'594.4
fattore generazione mov/giorno 0.057] 0.41¢
TFM (lu-ve mov/giorno feriale 867.¢ 24.8 241.7 515.¢ 0.0 1'649.7
TGM TOTAL mov/giorno 903.C 318 833.( 1'97€.9 84.7 3'82¢.5
TFM TOTAL mov/giorno feriale 867.¢ 24.§ 1'166.2 20934 88.9 4'24C.8
Quartiere Ferriere RESIDENZIALE OSPITI AMMINISTRATIVO| VENDITANON FOQD RISTORATIVO T
TGM TOTALE  mov/giorno 903.9 31.9 686.9 12967 84.7] 3'003.0
I(F)¥A(:jéve) mov/giorno feriale 867.9 24.9 961.5 13763 88.9 33191
Tabell®2 Traffico indotto nelle ore di punta (worst case traffico)
OPM OPS
ArCo-Fe Ri-Fe T ArCo-Fe Ri-Fe T
entrate  uscite T| entrate  uscite T|entrate  uscite T|entrate  uscite T|entrate  uscite T|entrate  uscite Tl
RESIDENZIALE 0 0 0 0 156 156 0 156 154 0 0 0 139 17 154 139 17 156
OSPITI 0 0 0| 1 0 1 1 0 1 0 0 0| 1 1 2| 1 1 2|
AMMINISTRATIVO 107 7 114 28 2 30 135 9 144 11 65 76| 3 17 20 14 82 96
VENDITA 9 0 9 3 0 3 12 0 12 49 55 104 16 18 34 65 73 138
RISTORATIVO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1
TOTALE 116 7 123 32 158 190 148 165 313 61 120 181 159 53 212 220 173 393

Ripartizione sulla restradale

La ripartizione del traffico indotto sulla rete stradale € stata valutata con |'ausiitalehledeétaffico

(cfr.capitol®.?.

Brugnoli e Gottardi
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Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Sollecitazione rete viaria

La valutazione della sostenibilita viaria & svolta nello scenario 2040, con 'ausititotel enbeldhaffieo

[5] Cid consentetéhere conto degli effetti della prossima apertura del semisvincolo di Bellinzona centro,
dovrebbe comportare una significativa riduzione del traffico su via Bellinzona, e dedb sliluppi a |
popolazione, mobilita e sviluppo urbano pitepsiniiédazione di ordine sup&re.in particolare state
inserite nel modello anche le misure di organizzazione della circolazione stradaledlizivossana intro
sostegno del semisvincolo, che prevedono alcuni sensi unici lungo Viale 1814.

Al fine di restituire il pitl correttamente possibile la situazione si & reso necessavioeimadfiledioan
relazione alla suddivisone in zone del comparto di studio, ai relativi contenuti e afj aditecsteadefd.
Le modifiche appate sono descritte nei capitoli seguenti.

Le simulazioni di traffico sono state svolte per il traffico feriale medio (TFM) e efdaadirelellgoun
mattina (OPM) e della sera (OPS).

Traffico di base

In relazione al traffico di base, il modello di traffico & stato affinato scorporan80@ENAIzGBRbDIASCO

11" del modello cantonale del tiatfiosottoomparti ArCo Fe e Ri Fe, che sono poi stati introdotti nel
modellan forma diue nuove zone (cfr.itcdgs.9. Sono inoltre stati meglio precisati gli allacciamenti della
zona alla rete viaria, in modo da restituire una situazione illcesitranitene redla ripartizione e dei

flussi di traffico di origine e destinazione é stata corretta manualmente nella matoeestéémedtio

con la posizione degli accessi.

Figur&-1  Suddivisnedella zonar.5005011 “Giubiascodel’modelicantonale del traffico

situazione secondo il modello cantonale del trafficgituazione adeguata alla pianificdelocemparto Ferriere

Brugnoli e Gottardi 8/24



6.2

Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Alla zona di modello ridotta sono stati attribuiti i seguenti contenuti:

abitanti e ripreso il numero di abitanti previsto dallo scenadiel 8ibdello cantonale del
traffico (385 abitanti), ritenuto che il comparto delle ex Ferriere ne & privo ad eccezi
della villamonofamiliaeein sede di allestimento del modello non é considerato il parziale
cambiamento di destinazione del comparto (da industriale a residenziale);

addetti € mantenuto il numero di addetti previsto dallo scenario SO del modello cantonale
traffico (157 posti di lavoro), ritenuto verosimilmente gia superiore ai posti di lavoro eff
0ggi presenti (supermercato Miginosiciagarage/carrozzeria Angggage Mazda
stazione di servizio e alcune piccole attivita amministrative e di servizio);

vendita sono mantenute le superfici di vendita previste modello cantonale del traffico (2'866
per gli scenari SO eeadinvariate).

La tabella seguente illustra i dati strutturali di partenza e quelli dellaizpetivetottate i valori di traffico
ritenuti per la zona ridotta

Tabell®-1 Dati strutturali e di traffico ritenuti per la zona diGndue#ioo tiotta

STATI DI MODEL(ZDNAI CONTENUTI E TRAFFIGO|RI
MODELLO GIUBIASCPD 11 TENUTI PER ZONA RIDOTTA
SO Slrend zona ridotta arisp. SO
Abitanti 295unita 385unita 385unita +30%
Addetti 157unita 318unita 157unita invariato
Superfici di vendita 2'866mq 2'866mq 2'866mq invariato
. igi 4 47 +25%
Traffico indotto OF,\ﬁr'g'ne ............... Omov/ora mov/ora 50mov/ora : 3 _°
destinazione 51mov/ora 57mov/ora 51mov/ora invariato
. origine 59mov/ora 76mov/ora 72mov/ora +22%
TraffICO Indotto SF ..............................................................
destinazione 51mov/ora 65mov/ora 65mov/ora +27%
L rigine 773mov/giorno | 988mov/giorno | 883mov/giorno | +14%
TraffICO Indotto TF!ViO ...............
destinaziong 785mov/giorno | 1’00Zmov/giornd 895mov/giorno | +14%

Traffico indotto
Il traffico indotto dai due sotttparti che formano il quartiere Ferriere € illustrato Bel capitolo
Gli allacciamenti delle due zone alla rete stradale sono stati codificati secondacailqoriecgzipittis

Laripartizione del traffico indotto sulla rete stradale & stata valutata con l'ausilivadfto)dusdieddo

nel modello due nuove zone che rappresentaigompatto ArCo Fe e RiA-guesto scopo, i flussi di
traffico indotti dai due smitoparti, descritti nel capit@aosono stati inseriti direttamente nella matrice
originalestinaziorgel modello.

La ripartizione sulla rete stradale del traffico indotto inattitargzarArCo Fe Ri Fe (traffico di origine)

e stata corretta manualmente al fine di evitare una sovihstiseaimdsktita da via Ferriere e una
conseguente sottostadabflusso in usdtiraverso via Saleggi e Viale 1814. Cio si € reso necessario perché
per il traffico in uscita, il cui unico sbocco verso la rete viaria principale avvieree dgeradrsorie
attraverso I'autorimessa sotterranea che congiunge gli acomssdeewéalFSaleggi risulta piu favorevole
rispett all'uscita da via Saleggi.

La ripartizione del traffico indetdrétala duesottecomparftraffico di origine) & definita dal modello.
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6.3 Piani di carico

6.3.1  Traffico giornaliero

Le figure seguenti illustrano le indicazioni ricavate dal modello di traffico per IBseguenti situaz

Variazione TFM-S0-effetto del semisvincolo

TFM 2040 senza quartiere Ferriere

TFM 2040 con quartiere Ferriere

Variazione TFM 2040 con quartiere Ferriere

la situazione rappresentata Figllae6-2 illustra

le variazioni dei flussi di carico durante i giorni feriali
tra la situazione 2040 con semisvincolo (scenario
S1) e lo stato attuale (scenario S0). Nel modello
sono implementati i sensi unici di prossima
introduzione su viale 1814. E considerato
l'incremento di traffico previsto entro il 2040.

la situazione rappresentata Figllae6-3 illustra

la sollecitazione della rete stradale nella situazione
2040 (S1), senza il traffico indotto dal quartiere
Ferriere. Nel modello sono implementati i sensi unici
di prossima introduzione su viale 1814 ed é
considerato I'incremento di trafficst@eviro il

2040.

la situazione rappresentata Figllae6-4 illustra

la sollecitazione della rete stradale nella situazione
2040 (S1), compreso il traffico indotto dal quartiere
Ferriere, secondo qua#posto nei capimRe

6.2 Nel modello sono implemergtatisi unici di
prossima introduzione su viale 1814 ed &
considerato I'incremento di traffico previsto entro il
2040.

la situazione rappresentata Figllae6-5 illustra

le variazioni dei flussi di carico durante i giorni feriali
nell’orizzonte 2040 dovute al quartiere Ferriere (a
piena saturazione).

Brugnoli e Gottardi
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Figur&-2  Variazione TFM-S0-effetto del semisvincolo
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Figur&s-3  TFM 2040 senza quartiere Ferriere
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Figur&&4  TFM 2040 con quartiere Ferriere (a saturazione)
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Figur&5 Variazione TFM 2040 con quartiere Fegdtueagone)
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Ore di punta determinanti

Le figure seguenti illustrano le indicazioni ricavate dal modello di traffico per léoaggaHeatysiliaz
derivano i parametri per la verifica di funzionalita degli inBedlonr@neia via Ferriere rispettivamente via

Saleggi.

Ora di punta della mattina 2640 quartiere Ferrierda situazione rappresentata Figllee6-6 illustra

Ora di punta della sera 2@th quartiere Ferriere

la sollecitazione della rete stradale nell'ora di punta
della mattina (OPM) della situazione 2040 (S1),
compreso il traffico indotto dal quartiere Ferriere,
secondo quanésposto nei capitale 6.2 Nel

modello sono implementati i sensi unici di prossima
introduzione su viale 1814 ed é considerato
l'incremento di traffico previsto entro il 2040.

la situazione rappresentata Figllae6-7 illustra

la sollecitazione della rete stradale nell'ora di punta
della sera (OPS) della situazione 2040 (S1),
compreso il traffico indotto dal quartiere Ferriere,
secondo quanto espostbcapitoi.2e 6.2 Nel
modello sono implementati i sensi unici di prossima
introduzione su viale 1814 ed é considerato
l'incremento di traffico previsto entro il 2040.

Svolte OPM Ferriere e Salagmi quartiere Ferrierela situazione rappresentata Figilaies-8 illustra

l'intensita delle svolte agli incroci di via Bellinzona
con via Ferriere e via Saleggi (accessi al quartiere
Ferriere) durante I'ora di punta della mattina (OPM)
della situazione 2040 (S1).

Svolte OPS Ferriere e Salegwi quartiere Ferrierela situazione rappresentata Figilaies-9 illustra

l'intensita delle svolte agli incroci di via Bellinzona
con via Ferriere e via Saleggi (accessi al quartiere
Ferriere) durante I'ora di punta della sera (OPS) della
situazione 2040 (S1).

Brugnoli e Gottardi
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Figur&s-6  Ora di punta della mattina 2040 quartiere Ferriere
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Figur&-7  Ora di punta della sera 2@t quartiere Ferriere

Brugnoli e Gottardi 17/24



Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Figur®6-8  Svolte OPM Ferriere e Salegmi quartiere Ferriere
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Figur®&9  Svolte OPS Ferriere e Salegmi quartiere Ferriere
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Verifica dfunzionalita / sostenibilita viaria

Incrocicon regolazione semaforica

La sostenibilitd del’laumento di traffico generato dagtirogetidi via Bellinzona con via Sateguy
via Ferriere stata analizzata tramite analis@edleita daod semaforioella configurazione in essere.

L’intensita delle svolte agli ikmioavat dal modello cantonale del traffico (cfr. 6apitolo

La capacita & stata valutata dapprima secondo un procedimento semplificato finalizzato a de
preliminarmente la successione delle fasi e la durata dei cicli e successivamente agprofondita t
applicazione della norma VSS 406R3 a

Sono considerate le seguenti ipotesi/conversioni:

i. aumento dei flussi orari del 7.5% per passare dalla punta ferialeAoedi pliataédannua (ora
di punta determinante per la valutazione della capacita);

ii. aumento dei flussi orari del 7.5% per compensare le variazioni di intensita durantehle ore di punt
possono conduere€arichi maggiori durante i 15 minuti piu sollecitati;

iii. nessuna conversione in veicoli equivalenti, ritenuto che i flussi di veicoli pesantgsoti@ molto cont
vengono compensati dai flussi di motocicli e biciclette (semplificazione cautelativa);

iv. eventuali misure di prioritizzazione del trasporto pubblico a carico delle riserve decapacita de
incroci (aspetto da definire nella progettazione di dettaglio).

Incrociwia Bellinzonaia Saleggi

Come si evince ddlibelld@-1 e dalle schede allegate, la capacita & assicurata tramite un ciclo di 60” durar
la punta oraria della mattina, rispettivamente un ciclo compreso tra 60" e 90" i iNednalebdasre
orarie sono possibili cicli di durata infe@ioseadhdi.

Pedoni e ciclisti sono considerati nel d&talmtesto dei diversi cicli indicati risultano disponibili riserve di
capacita sufficienti per assorbire eventuali interventi per favorire il trasporto pubblico.

Figura-1  Piani di carico OPM e @&8rminantiincrocio via Bellinzona Seiaggi

6% velora 11€vc/ora 128 velora 167 vclora
12¢vc/ora 34: vclora
10<vc/ora 11%vc/ora
3Cvc/ora 5€ vclora
& &
N . %
19¢vc/ora o3 26.vclora P
24: vclora OPN 231 vclora OP¢
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Tabell@-1 Analisi preliminare di capaditgrocio via Bellinzona Salaggi

FASCIA VALUTAZIONE PRELIMINARE VALUTAZIONE VSS 40023 A
ORARIA| DURATA CICLD RISERVA LOSncrocio tattesa
secondi % secondi secondi
OPM 60" 8% 5” A d12.3”
90” 55% 31"
OPS 60" 2% 1’
90” 25% 22" A d11.3”

7.1.2 Incrocio via Bellinzem& Ferriere

Come si evince dalla tabella e dalle schede allegate, la capacita € assicurata trafiitduwant&lo di 9

entrambe le fasce orarie di punta. Nelle altre fasce orarie sono possibili cicli dadifaisecdadore

Pedoni e ciclisti sono considerati nel d&talmtesto dei diversi cicli indicati risultano disponibili riserve di

capacita sufficienti per assorbire eventuali interventi per favorire il trasporto pubblico.

Figurar-2
32’ vclora
v'\ 7€ vc/ora
N
f\l
3vclora
16¢t vc/ora
50¢ vc/ora
9 vclora
51¢<vc/ora

OPN

Piani di carico OPM e @&8rminantiincrocio via Bellinzona / via Ferriere

60¢ vc/ora
O

VA(’ 7€ vclora
S+
v

6 vc/ora

20(vc/ora

45t vc/ora

1Cvc/ora

465 vc/ora OP¢

Tabell@-2 Analisi preliminare di capaditérocio via Bellinzona / via Ferriere

FASCIA VALUTAZIONE PRELIMINARE VALUTAZIONE VSS 40023 A
ORARIA| DURATA CICLD RISERVA LO Sncrocio tattesa
secondi % secondi secondi

OPM 60" -1% -

90” 18% 16~ A d11.7”
OPS 60" 1% d1”

90” 18% 16~ A d10.2”
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7.2.1

7.2.2

7.3

7.3.1
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Altri incroci

Incrocio viale 18ia Ferriere

La sollecitazione complessiva deh@lagiealeonvergondreassi che lo componganéviale 1814 sud,

viale 1814 nord e via Ferriere, omgsisupera la soglia di 300 veic(tifloFagurab-6 e Figurab-7).
Indipendentemente dai regimi di precedenza che possono essere adottati (precedenzizialerdéfico prove
viale 1814 sud come nella situazione in essere, precedenza al traffico proveniente dd viale 1814
precedenza al traffico proveniente [Blerere ovest), la sollecitazione complessiva pud essere smaltita col
livelli di servizio adeguati. Non si rendono necessarie valutazioni quantitative approfondite.

Figur&-3  Possibiliegimi direcedenzZgrecedenzeyappresentazione schematica

Incrocio viale 1814¥ia Saleggi
Lo sviluppo del quartiere ferriere non necessita modifiche del regime di precedenza in essere.

| flussi veicolari nella stato di progetto sono inferiori a quelli attuali, per effatticdetcsnsideaie di
Bellinzona centro e delle misure accompagnatrici introdotte su viale 1814.

Possono essere esclusi a priori problemi di capacita dell'incrocio.

Tratte stradali

Viale 1814

Per effetto della regolamentazione a senso unico opposto introdotta nelle due trattehdi Viale 181
confluiscono all'incrocio con via Ferigren Veicolareassimtungo entrambe le tratdbondantemente
inferiore alla capacita di una tratta stradale a sensoRigiges{6®.Figurd-7).

OPM OPS
Tratta da via Saleggi a via Ferriere 86 mov/ora 192 mov/ora
Tratta da via Linoleum / via Martinoli a via Ferrie@3 mov/ora 113 mov/ora
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7.3.2  Via Ferriere

Il carico veicolare massimo lungo entrambe le tratte di via Ferriere &€ abbondantemeafauifaribre all
una tratta stradale a senso unideigofies-6 e Figuras-7).

OPM OPS
Tratta da accessi ArCo Fe e Ri Fe a viale 1814 127 mov/ora 123 mov/ora
Tratta da viale 1814 a via Bellinzona 213 mov/ora 248 mov/ora

7.3.3  Via Saleggi

Il carico veicolare massimo lungo entrambe le tratte di via Saleggi (a fondo cieco i) direzione ov
abbondantemente inferiore alla capacita di una tratta stradale a seRr#guustiéee (Eigurds-7).

Nell'ottica dello sviluppo del comparto della Saleggingolo ospedaliero EO@nsigliabile verificare
I'opportunitamisure di segnaletica per scoraggégiaccesseicolaral quartiere Ferriere possa avvenire
dd percorso via Maestri ComagiBaleggi invece chiepgacorsuia Bellinzoravia Saleggi

OPM OPS
Tratta da via Bellinzona a viale 1814 91 mov/ora 151 mov/ora
Tratta da viale 1814 a sottopassaggio FFS 54 mov/ora 96 mov/ora

7.3.4  Via Bellinzona

Ritenuto che le analisi di capacita degli incroci tra via Bellinzona e la rete stradbdepederslaria a
raccorda il quartiere Ferriere hanno dato esito favorevole {cfi.e#@pitotawomel funzionamento della
stradasiaregolato da semaéola sollecitazione in forte calo grazie all’'apertura del semisvincolo autostrade
di Bellinzona centro, le sollecitazioni orarie lungo viarigeilianoriaferiori a quelle odigim@egono

entro soglie ammissibili.

OPM OPS
Tratta a nord di via Saleggi 572 mov/ora 853 mov/ora
Tratta da via Saleggi a via Ferriere 786 mov/ora 989 mov/ora
Tratta a sud di via Ferriere 873 mov/ora 1'106 mov/ora

7.3.5 Contrada Bissa

Attraverso la contrada Bissa si apre un possibile percorso di aggiramento del sensoaunico di prc
introduzione siale 1814. gertant@onsigliabile verificare se si renda necessatéguamento della
regolamentazione della Contrada®igsaleticfihalizzato ad escludere I'uso improésta strada.
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Accessi al quartiere Ferriere

Accesso da via Ferriere

La tratta di via Ferriere dove si inserisce I'aamspadberriere, rispettivamente i due accesskai sotto
comparti ArCo Fe e Ri Fe, & a fondo cieco. Oltre al traffico indotto dal quartierea laricataergsicu
I'accesso al comparto artigianale adiacente.

Le entrate al quartiere avvengorsvaltsm a destra e non pongono problemi di capacita, a condizione che |
rampe di accesso e gli eventuali dispositivi di gestione delle autorimesse siano meatlitzzati corretta

Nel caso di un accesso unico al comparto, i flussi in uscita accedono al campo strad&@edsenza nece
incrociare altri fludgl caso di accessi separati ai duecsofiarti, il flusso in uscita da ArCo Fe si immette
liberamente sul campo stradale, mentre il flusso Ri Fe deve cedergli la precedenZhussiimemnsta dei
tale da poter comportare problemi di caflasish.résidenziali e quelli lavorativiicommerciali sono inoltre
caratterizzati da andamenti orari diversi, che riddocomezndé i possibili conflitti.

Sul medesimo tratto stradale si innesta anche I'accesso al comparto scolastico e aftiggignale situato
Ferriere e via Linoleum, sui mappali no. 2622 e 2983 RFD. Dal punto di vista dellfucapatiité della
la presenza del relativo accegdoonte opposto di via Ferrieestmpreoccupazioni

Accesso da via Saleggi

L’entrata al comparto avviene con svolta a sinistra alla fine di una tratta stradakoédpadsagjgmm (
chiuso in direzione ovest), mentre l'uscita avviene con svolta a destra. | flussi diotrddfico in arr
sottopassaggio non sowtd del dettaglio, ma la loro intensita & da ritenere irrilevante. Ritenuti i problemi
calibro e visibilita, che determinano conflitti di sicurezza tra il traffico motortadett#, laomeébéscluso

che nel contesto dello sviluppo del toogpegliero della Saleggina il sottopassaggio venga in futuro chiuso
al traffico motorizzato.

Per quanto precede, eventuali problemi di capacita e funzionalitd possono essere esolligianeriori, a
che le rampe di accesso e gli eventuali dispositivi di gestione delle autorimessecsiattameatitezati ¢

Accesso da viale 1814

L'accesso da viale 1814 €& di principio limitato a parte dei contenuti Ri Fe ed eventdainpectd a parte
posteggi ammessi in superficie. Dal punto di vista della capacita e della funzionaiitprefradieaaacon
conflitti. Da un lato enteatecite avvengono esclusivamente con svolte a destra e d’altro lato i flussi veico
orari sono di poca intensit&{géma®-6 e Figur®-7). Anche in questo caso le rampe di accesso e gli eventuali
dispositivi di gestione delle autorimesse devono essere realizzati correttamente.
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ALLEGATI

Allegato 1: Flussi di traffico zona di modello nr. 500511 “Giubiasco 11"
Allegato 2: Calcoli capacita incroci semaforedSS 40 023a [6]
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Allegatol: Flussi di traffico zona di modello nr. 500511 “Giubiasco 11”
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Allegatoz: Calcoli capacita incroci semaforedSS 40 0236]

Incrocio via Bellinzoravia Saleggi / OPM
Incrocio via Bellinzoravia Saleggi / OPS
Incrocio via Bellinzoravia Ferriere / OPM

Incrocio via Bellinzonavia Ferriere / G

Brugnoli e Gottardi ALLEGATI



Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Incrocio via Bellinzoravia Saleggi / OPM

Teiclo= 60secondi
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Teiclo= 90secondi
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Incrocio via Bellinzoravia Saleggi / (3

Teiclo= 60secondi
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Teiclo= 90secondi
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Incrocio via Bellinzonravia Ferriere / OPM

Teiclo= 60secondi
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Teiclo= 90secondi
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Incrocio via Bellinzonavia Ferriere / G

Teiclo= 60secondi

Brugnoli e Gottardi ALLEGATI



Piano regolatore di BellinzZgaddnte di PRiano di quartiere comparto Fefsgretti viari e di traffico

Teiclo= 90 secondi
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