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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

1. MANDATO

Il Settore pianificazione, catasto e mobilita della Citta di Bellinzona ha incaricato il gruppo di lavoro formato
da:

f . 2yFfdzYA CSNNJINRA t I NIYSN {! {i{GdzRA2 RQAYy3ISIYySNA
T Rombo GmbH (Zurigo)

di elabprare il Piano della mobilita ciclistica (PMC) della Citta di Bellinzona (misura M 2.1 del Programma
RQITA2yS O2Ydzyl f SO

[ QA yd@liPiddo 2ella mobilita ciclisticaodstituito dai seguenti documenti:

1 relazione tecnica 284BRTF00la LV:apporto di sintesi dello scenario del Piano della mobilita
ciclistica
1 relazione tecnica 284BRTF002 LV:raccolta delle schede delle misure del Piano della mobilita
ciclistica
1 piani:
0 rete dei percorsi
o rete de percorsiaggregatida SO2y R2 f QdziAf AT T2 LINBGIFESydS L
tempo libero;
0 rete dei percorske rappresentazione dellmisure.

Il presente documento coisuisce il rapporto di sintesi dello scenario dedriti della mobita ciclistica.

2. INTRODUZIONH RIAND DELLA MOBILITA CICLISDCBELLINZONA

Il Piano della mobilita ciclistica &€ uno strumento pianificatorio consolidato a livello europeo e ripreso anche
da diverse amministrazioni di medgrvandi dimensiai in Svizzera (es. Basilea, igrZurigo). Un moderno
Piano della mobilita ciclistica prevede almeno i seguenti passaggi:

1. ftQlylFtAaAr RSttt &Addz2r 1 A2yS dGda S RSEfl Y20Af

2.t RSTAYAT A2yS RSt Q2 6 dérigiiunges a mibilo 2iNkdi(1ONBa2ni)R A |j

3.t QAYRAGARAZ TA2YyS RA AYGSNBSYGA Ay FNI adNHzi G dzNJ £
f Q20 AS0GAD2 RA ljdz2 litaciigiéd) £ S FAaal 02 LISNI Il Y20

4. t QSt L 062NI T A2yS RA YA&dzZNBE RA LINRPY21T A2y SkYlFNJ] SiGA
interventi infrastrutturali e di gestione del traffico;

5 Af Y2yAG2NI 33IA2 ySt (SYLR RStf QST biktdo fddatb diRS I A
jdz2zG1 Y2RFES LISNJ £ Y20AtAdL OAOftA&GAO!l S fQl
ciclistica.

Si tratta di un approccio proattivo alfanificazioneR St G NI FFAO2Z Ay OdzA aAr all
raggungere e sidentificano di conseguenza le misure paggiungeref Q2 6 A SGGA P25 GSy Syl
condizioni date dal contesto pianificatorio, territoriale e di mobiliE.il medesimo approccio adottato
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

yStt Ql Yo Adelamaedbiitd ciclistica dBdllinzona, che configuten cambio di paradigma rispetto ad

un approccioreattivo alla pianificazione del traffico in cui dapprima si pianificano le misure e solo in un
secondo tempo si stimano gli effetti di queste misuiggntificandolj dzA Y RA | LJ2 & 0 SNA 2 NR
raggiungergcfr. Figural).

Figural. @nfronto fra un approccioproattivo (ripreso nel Piano della mobilita ciclistidella Cittadi
Bellinzona) e un approcaieattivo alla pianificazionelel traffico.

| Approccio reattivo alla mobilita

Verifica delle

. . . condizioni legali, Definizione
Individuazione dell Progettazione dell S .g N .
. . N . . N pianificatorie, dell'obiettivo di
misure di mobilita misure di mobilita o . s
territoriali e di mobilita

mobilita

J I

| Approccio proattivo alla mobilita (adottato nell'ambito del Piano della mobilita ciclistica della Citta di BeIIinzonal

Verifica delle
D'eflr.1|2|.one . ‘ cor.1d|_2|.on| Iegaln, ‘ Individuazione dell‘ Progettazione dellé]
dell'obiettivo di pianificatorie, . ) Sy . . s
L e misure di mobilita misure di mobilita
mobilita territoriali e di
mobilita
Lf tAly2 RSEflF Y20AtAdL OAOftAAGAOlI 233S0GG2 RISt QA"
t I NIy SNJ {ngegnerizeddik RotnbofE@bHguarda i primi tre puntk Sdlehcd f f QA grdsénfe2 RS
cap.2> { A Tl LINBaSyidS OKS tQStro2NrTA2yS RA YAadNS
LINSGA&AGE RIEffQF YIYSYDAVNIET A XAR dOE Ydzy lH Do dt NPY2T A2

t NEINI YYI RQl (PAQ gelia Cih2dvRiinzohes che sara sviluppata successivamente da parte
RSEEQFYYAYAAGNITA2YS O2Ydzylt So

[ QAYLRaGFT A2y S RSt t Ay ita BiBeliinzona Yiehe dofitd ahdhe ddlla Dégged G A
federale sulle vie ciclabili, entrata in vigore il 01.01.2023. In particdiarejova Legge federale prevedea
distinzione tra i percorsi ciclabili destinati alla mobilita quotidiarmpelli dedicai al tempo libero.

Ly2f iNBX O02YS NAOKASaG2 RIffQFYYAYAAGNITA2YyS 02 VYdz
Citta di Bellinzona tiene specificatamente conto anche di analisi preliminari sulla compatibilita delle misure

da adottare on la mobilita pedonale, in vista della futura elaborazione del Piano della mobilita pedonale
della Citta di Bellinzona (misura M 3.1 del PAC).
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

3. ANALISI DELLA SITUAZIONE DELLA MOBILITA CIGLBETIANZONA

3.1. Introduzione

Per poter elaborare ssolide basi trasportistiche lo scenario del Piano della mobild&tita della Citta di
Bellinzona e necessario disporre di solide informazioni sulla situazione della mobilita ciclistica nello scenario
antecedentef QA Y NP RdzZl A2yS RStftS YAadz2NBE RSt ta/ o

Aquesto scopo, nel corso della primavera del 2022 sono state eseguite attivita di rilevamento e analisi sulla
mobilita ctlisticaa Bellhzona, che hanno compreso:

T tQlylrtAaAir RStfl R2YFYRIFI RA alladl YSy(oddly oAO;
cantonale dimacrosimulazione defraffico, nonché mediante conteggi del traffico ciclistico (e
pedonale) presso alcumiercorsiciclopedonali presenti a Bellinzona e un rilevamento della sosta
delle biciclette;

T £t QSaS0dZ A2y S Rikra & 7106 N 09D & gidrk feridlidp@dsd: 1& stazioni FFS di
Giubiasco e Bellinzona, in piazza Nosetto (centro storico) e in via Antonio Raggi;

T €tQlylIfAaAr RiQistitaQraze@xa Sosniti dafpariale map.geo.admin.ch;

1 f Qlsi/della kete ciclabile a disposizione (sosta inclusa), anche mediante sopralluoghi estesi sul
campo eseguiti ibicicletta,;

1 la valutazione della funzionalita di strade, piste ciclabili e percorsi ciclopedonali in ottica ciclistica.

Ly YSNR G 2molpuntp:dzS & G Q dzt

T Ay I O02NR2 02y f QI joéstayalutaiioNd &lstatd §5&uitd gelywiry sScehBid a
medio termine,& dzO O § & & Atdr2 dell sknfieddolblSuttktradale di Bellinzona centro e alla
realizzazione di interventi previsti neJNR2 A NJ YYA RQF 33t 2YSNI 12 RSt
terza generazione (PAB 2 e PAB 3);

9 in assenza di riferimenti delle attuali Norme V&80 sati adottati i livelli di servizio per cicli (BLOS
bicycle level of servigeR S f f Qy GagicKydManual(HCM) 7th Edition, edito dal Transportation
ResearchBoard. QI / a LISNXYSGGS RA OFf O2tFNB fAQBStfA RA
analoghi a quelli delle Norme VSS per il traffico motorizzato, secondo la seguente scala:

o A (ottimo);

B (molto buono);

C (soddisfacente);

D (sufficiente);

E (insufficiente);

F (pessimo).

[QIl/a TOGK 9RAGAZ2Y AYRAOF Af fA@GStt2 RA &SNIBAIT A

della pianificazione della mobilita ciclistica. Si tratta dunquendlivello di servizio superiore alla

sufficienza (livello D).

M

O O O 0O

Di seguito si riportano alcuni dati significatidielle analisi eseguiteche hanno avuto un impatto
adzZf £t QStE 02N TA2yS RSt tAly2 RSttt Y20AtAdL OAOfAA
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

3.2. Stima della ripartizione modale degéipostamenti per lo scenario di riferimento

La stima della ripartizione modale degli spostamenti nello scenario di riferimento, senza gli interventi del
Piano della mobilita ciclistica, € un passaggio fondamentale per poter fissare su solide basi uwmoobietti
LA YAFAOIG2 RA ljdz2GF Y2RIfS RSttt o0AOAOEtSGGlr Ay
Piano della mobilita ciclistica.

Lo scenario auspicato del modello cantonale di macrosimulazione del traffico fornisce una stima preliminare
della ripartizione modale degli spostamenti a medio termine (orizzonte temporale 2030). Si tratta di un
riferimento idoneo su cui impostare la stima della quota modale della bicigettdo scenario conseguente

al Piano della mobilita ciclistica.

Il modelo cantonale contiene matrici origingestinazione (OD) degli spostamenti per le seguenti
componenti di traffico:

i trasporto individuale motorizzato (TIM);
9 trasporto pubblico (TP);
1 ciclisti;
1 pedoni,
relative al traffico feriale medio (TFM, 24 ore dal lureddienerdi).

La seguentdabella Imostra la stima della ripartizione modale degli spostamenti nei giorni feriali del 2030
per le seguenti relazioni origirgedestinazione:

1 spostamenti interni: relazioni con origine e con destinazione interna a Beliinzon
1 spostamenti di scambio: spostamenti con origine interna a Bellinzona e destinazione esterna a
Bellinzona oppure viceversRer gli spostamenti di scambio sono statti considerati gli spostamenti
da/per i soli Comuni confinanti raggiungibili facilmentéicicletta:
0 ArbedoCastione;
o0 Riviera;
o {FyluQ! ylu2yAy2T
o Cadenazzo;
0 Cugnascéserra,;
o Lumino.

Tabellal. Stima della ripartizione modale degli spostamenti interni e di scambio di Bellinzona secondo |l
modello cantonale di macrosimulazione del trafficBcenario auspicato (senza gli interventi del Piano della
mobilita ciclistica di Bellinzona), orizzonte fwnale 2030.

Ripartizione modale a Bellinzona
Stima eseguita sulla base del modello cantonale di macrosimulazione del traffico (scenario Auspicato - orizzonte temporal
Traffico feriale medio (TFM, 24 h da lunedsenerdi)

Totale degli spostamenti interni e di scambio con Comuni dell'agglomerato del Bellinzonese e quelli confinanti (*)
Anno 2030

. L . TIM TP Bici A piedi Totale
Tipologia di spostamenti
V. ass. V. rel. (%) V. ass. V.rel. (%) V.ass. V.rel. (%) V. ass. V.rel. (%) V. ass. V.rel. (%
Spostamenti interni TNQy T /M9.2 0QTHY 26 pQniTtn 38| cnQnmmadcdd [mnn Qmyl§o.0

Spostamenti di scambio pMQKEC @831 HQMHC 34 MQmoc 1.8 TQOMT H11L7 | ¢ mQT n100.0
Spostamenti complessivi |MH H QM 0 89.3 pQypn 28 cQcmn3.2 | TMQHY Y47 |HAp Qyy 00

(*) Comuni selezionati: Arbedo-Castione, Riviera, Sant'/Antonino, Cadenazzo, Cugnasco-Gerra, Lumino.
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

Si precisa che la quota modale riportata nella precedefdbella 1non € da fraintendere con i dati
O2yaARSNIGA ySf tNRANIYYl RQIFIIE2YSNI G2 RSt . Stf)
O2y 2NARA3IAYS Sk2 RS&AGAYITAZ2YS FEttQAYGISNYy2 RSttt QAY

Occorre premettere che la quota modale del 3.2% standal modello di traffico cantonale per gli
spostamentipi ¥ I @2 NBE @2t A | f f QudtdidrrioR ENR I RSt YERH2 ORWIONISTI G2 NA |
O2alGAlGdzA a0S dzy @It 2NBE YSRAZ2 lyydz2z: OKS @rdiSngss 02y
invernali (meno favorevoli) e quelli estivi piavorevoli) inoltre, non sono compresi gli spostamenti di

sportivi ed escursionisti in bicicletta.0Qiremessol/a quota modale della bicicletta per gli spostanti piu

favorevoli a questo meaz di trasporto nel giorno feriale medio épiuttosto contenuta: vi sono quindi

elevati margini di crescita.

3.3. Conteqggi del traffico ciclistico e pedonale

[T jdzt yYGATFAOITA2YS RSt €I R2Yl yRI RA alLkladl YSyda
conteggi del traffico ciclistico sul campo, i quali consentono di ottenere dati numerici certi altrimenti
RAFFAOAE YSY(dS I OljdAaArAoAfAd / 2YAaARSNFYR2 S NXA&2N
conteggi su € concentrata su percorsi cicldpeali e strade ad uso riservato per ciclisti e pedSoino state

scelte le seguenti postazioni di conteggio (Efgura 2:

Bellinzona, piazza del Sole;

Bellinzona, piazza Nosetto;

Bellinzona, via Henri Guisan;
Bellinzona, via Antonio Raggi;

Gudo, percoso ciclabile nazionale no. 3.

= =4 =4 =4 =9

Figura 2. Postazioni di conteggio dei ciclisti (e dei pedoni).
; Bellinzona,
Bellinzona,

. P Nl
Srs : ;
” 8 Bellinzona,
=N piazzadel Sole
* 4 )
¥ :

Gudo,
percorsociclabile
nazionale no. 3
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

Lt O2ydiS33aAxz & aidl a2 SaS3adza G2 RdgulyyninS of 52 NIQ 2RW  |Rdk
(OPS, ore 17.0418.00) di giorniferiali infrasettimanali nei mesi di maggio e giugno 2022, con attivita
lavorative e formative regolari e in condizioni di tempo stabile.

| periodi di conteggio hanno quindi permesso di intercettare la domanda di mobilita ciclistica principalmente
per esegire gli spostamenti sistematici (es. caskvoro o casa formazione) tipici delle ore di punta dei
giorni feriali, ossia le tipologie di spostamenti per i quali un cambio modale in favore della mobilita ciclistica
ha un maggior impatto sulla viabiliGmplessiva. Queste fasce orarie non coincidono necessariamente con

i periodi di maggior utilizzo dei percorsi ciclopedonali e/o con quelli in cui vi possono essere i maggiori
problemi di convivenza tra ciclisti e pedoni: una loro verifica necessitaedamienti sul campo ulteriori a
jdzSt t A SasS3adzAiGAr yStft.QlFlYoAl2 RSt LINBaSydS YIyRIFG2

Sirimanda aglllegatil ¢ 5 per una visione completa dei risultati del conteggio di ciclisti e pedoni presso le
postazioni di conteggio precedentemente elencate.

3.4. Interviste ai ciclisti

| dati relativi al numero di ciclisti (quota modale e conteggi, cfr. capg 3.2) non fornisconanformazioni

sui comportamentisulle abitudini e sulle preferenze dei ciclisti stessi. Si tratta di informisggsenziali per

poter otteneredzy’ I F2 i 23INF FAI RSttt aAdda T A2yS LISNOSLRAGL

t SNIIyid2z & adlrar 2NABFYATTEFGE dzyl  OF YLkdésfimazioR&t A y i
(OD) e sulle preferenze rivelate (RP, rdedgreferences). Considerando le risorse temporali e finanziarie a
disposizione, le interviste sono state eseguite intercettando i ciclisti in transito presso le seguenti postazioni
(cfr. Figura 3:

1 Bellinzona, stazione FFS;

1 Giubiasco, stazione FF;

91 Bellirzona, piazza Nosetto;

1 Bellinzona, via Antonio Raggi.
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

CA3IdzN} oo t2adGFTA2yS R

(V)]
~hn
~hn
e}
S
<
e A
LU
S
<
(V)]

b 5 % ¢
il Bellinzona,
stazlone FFS

Bellinzona,
via Antonlo Raggl

y

N £ Glublasco,
stazlone FFS

Le interviste sono state eseguite nella fascia oraria 07 @®.00) di giorni feriali infrasettimanali nmesi di
maggio e giugno 2022, con attivita lavorative e formative regolari e in condizioni di tempo stabile. Questa
scelta ha permesso di intercettare principalmente gli spostangstematici legati alla mobilita quotidiana

(es. casa lavoro o casa formazione), ossia le tipologie di spostamenti per i quali un cambio modale in
favore della mobilita ciclistica ha un maggior impatto sulla viabilita complessiva.

I risultati completi delle interviste sono riportati kllegato 6 Nelle seguentiFigure 4¢ 6 si ricapitolano i
risultati considerati piu importantra quelli scaturiti dalle interviste.

Figura4. Criterio di scelta dei percorsi da parte dei ciclisti intervistati.

Criterio di scelta dei percorsi da parte dei ciclisti intervistati

\

17%
_ ° _ 45%
et
pit veloce (tempo)  m piu diretto (distanza)  m pit sicuro Meno trafficato  mpitbello = Altro
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Piano della mobilita ciclistica della Citta di Bellinzona

Il criterio prevalente di scelta del percorso per i ciclgdrrisponde in larga misural aninor tempo di
percorrenza (4% delle risposte)la sicurezza e invece il criterio di scelta dei percorsi soltanto per il 17% dei
ciclisti intervistati. Si precisa che questo criterio € da intendersi come sicurezza pedzgitatenti, che

L2 GNBO6OSNRE FFyYyOKS RAFFSNANB RI  aAaddal Az2yir 233806
RSttt QAYOARSYGlFftAGE 2 RI ONX G Sesipracices dirNedniedtdDoratto, & dzt € |
dalle interviste emergda considerazionehela sicurezza degli itinerari € da considerare un prerequisito

per la mobilita ciclistica, ma da solo non € un elemento in grado di soddisfare le esigenze dei ciclisti che, al
contrario, hanno bisogno di poter avere a disposizione persi performanti dal punto di vista
trasportistico.{ A G NJ G G  dzy Q AdycHi iNehutoAc@d/JIS NJOK RSB0 2 NI T A2y S F
Piano della mobilita ciclistica di Bellinzona. Il fatto che la sicurezza non sia un criterio di sceltandetiermi

dei percorsi indica anche che la percezione generale di scurezza da paitdisteadBellinzona € positiva.

Figura5. Bictletta utilizzatada parte dei ciclisti intervistati.

BICICLETTA UTILIZZATA

E Bicicletta tradizionale m Bicicletta elettrica

La percentuale di utilizzo delle biciclette elettriche & gia consite ed e destinata a crescere
ulteriormente. La definizione delle misure nel Piano della mobilita ciclistica di BellinZena delle

I OONBaOAdzGS S&aA3ISYyT S LISNI A OAOtA&AGA | LIRNIIFGS RIf
percorrenza sia di sicurezza della sosta
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Figura6. Giudiziaqualitativo sulla percorribilita generale in bicicletta a Bellinzona secondo i ciclisti intervistati
(punteggio da 1 pessimaa 10 = eccellente).
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Il giudizio qualitativo espresso dagli intervistagulla percorribilita generale in bicicletta a Bellinzona é
generalmente molto buong con il 68% degli intervistati che ha espresso un giudizio molto positivo
(punteggio da 8 a 10) e soltanto il 12% che ha espresspudizio negativo (punteggio pari o inferiore a 5)
cio signfica che il Piano della mobilita disficaha il compito di migliorarein contesto gia relativamente

Tl O2NB@2tS ttQdziAftAT T2 RStEfl o0AOAOfSGGIl @

35. lyIftAar RSEEtQAYOARSyGrFEtAGE OAOEtA&AGAOL

Il portaleY I LJ®3S2 dF RYAYPOK Y2a0GNI f QdzoAOITA2yS RS3IEA Ay
territorio comunale di Bellinzona nel periodo temporale 2@12021, con le relative informazioni su:

1 gravita delle conseguenze per le persone coinvolte;
f tiLl2t 23AF ORAYIFYAOF0 RStftQAYOARSY(GST

T 02t L) RSEtftQAYRAOSY(dS o0RSt OAOtAAaGE 2 RA FfGNRO
T 3SYySNBE RA &GN}YRF Ay OdzA 8§ | @@Sydzi2 tf QAYOARSY (S
vdzSaGA RFEGA &a2y2 adl NIA NI OO2ftGA LISNI SaS3dzA NB dzy Q
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lrisdzt GF GA O2YLX SGA RSt QlFylf AaA ARG NeRasdyleRrSguEaT f A (i
A NARAOFLAG2tF Af NRadzZ 12 O2yaARSNI (2 LIAG AYLRNI

Figura7. Numerodi incidenti con il coinvolgimento di ciclisti a Bellinzona negli anni-2021 (fonte:
map.geo.admin.ch)
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Il numero di incidenti che hanno coinvolto ciclistetativamenteY 2 RSa G2 6Ay YSRALF wmn Sl
gran parte senza gravi conseguenze nel periodo 202D21).In linea generaleRIl f € QI y I f A& A 3
adzZ t QAYOARSYGEFEAGLE y2y SYSNH®Rthda risdbnidbile A lieve hehdesl INE 0 f
I fadm@nto del numero di incidenti. Inoltre, occorre fare presente e sono presenti punti neri secondo

la definizione della Norma VSS 41 724, ossia localizzazioni di un numero elevato di incidenti nelle quali &
necessario intervenire urgentementeer ripristinare condizioni di sicurezZaccorreinfine precisare che

dati statistici precedentemente illustrati natomprendonogli episodi di microincidentalita, coeventuali

soli danni materiali

36. ! VI ftA&A RSEfEQ2FFSNILF & RSttt R2YIYRIF RA azadidl

Stando a quanto previsto dalla futura Legge federale sulle vie ciclabili, le aree di sosta per cicli sono parte
integrante dellarete ciclabile. Per questo motivo, le analisi della mobilita hanno coinvolto anche i posteggi
per biciclette.

A~

Occorre sottah Y S| N OKS yStfQlYoAidz2 RSA eshBi3adndaxiteR@l 33
ISYSNITA2YyS o0t! . H NRALD t!. o0 fQFYYAYAAGNITAZY
RSEfQ2FFSNIF RA &d2a0GF LISN OYGADE(IAST&EY R2 OtlaZrSghas
cici ¢ DdzZA R LISNJ Af NARtS@FYSyi2 RStEfQ2FFSNILFE o! FFTA

S
[AYAQLFGEYSYyGS +EtS a0 TA2yA FSNNROAFNRST SNl adl d
nel 2018, apportando modifiche puntuali alle modalita di rilevamento.
bStfQFrYoAG2 RSt LINBaSydS YIyRIG2Y ySA YSaA RA Y
FIIA2NYFYSyidi2 RStfQ2FFSNII RA &2 3 foldelleiBoide thanddria y S f
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S GSYLRNItA | RAALRAATAZ2YST Ay | O02NR2 02y f Ql YYA:
ripetuto su tutto il territorio comunale, ma € stato limitato alle aree indicate nella segu€igigra 8 ossia:

9 le are centrali di Bellinzona e di Giubiasco;
1 aree a Bellinzona, Monte Carasso, Camorino e Gudo nelle quali, stando a quanto indicato
RFETEQFYYAYAAGNITA2YyS O2Ydzyl £t Sz az2y2 adlkdr Ay

FffQSasSodd A2 yl&anR@iA LINBOSRSYy G A NR

Figura8! NBES RSt OGSNNAG2NR2 O2YdzyltS &adz OdzA aiax & adl i
nei mesi di maggio e giugno 2022.

TTTTT] Aree in cui é stato eseguito il
2 rilievo della sosta dei cicli

Lff QAY (G SNY 2 R Sifuta8sono st&eSenaity 42 aréd diisGsta bef diginformazioni raccolte
hanno permesso di individuare le seguenti informazioni di carattere generale:

1 al di fuori delle stazioni ferroviarie di Bellinzona e di Giubiasco, la copertura dei posteggi €
dzy QS O00ST A2ySe®d [ LINBaASYyT I RA dzyl O2LISNIidzZNF O2
favorire la sosta prolungata delle biciclette;

1 ugualmente, al dfuori dele stazioni FS di Bellinzona e di Giubiasco i posteggi che consentono di
legare il telaio delle biciclette non sono diffusa possibilita di legare il telaio € un elemento di
sicurezza fondamentale per prevenire i furti, soprattutto tenendatoaodella crescente diffusione
delle biciclette elettriche, generalmente piu costose di quelle tradizipnali

9 tF aArddzaT1A2yS RStfQ200dzLdr 1 A2y S RSHaublath WP RA L
aGrftfA RA azadl sanagrédsentaree disdsth soirdozcupe, in paiticolai® N
centro storico di Bellinzona e presso alcuni istituti scolastici.
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3.7. Livelli di servizio per cicli

Come anticipato nel cap. 3.1, la valutazione della funzionalita di strade, piste ciclabdoespeiclopedonali

di Bellinzona e stata eseguita calcolando i livelli di servizio per cicli (BLOS, bicycle level of service) secondo
f QI A3Kgl & /I LIk OAdGe alydadt ol/av T7TUK 9RAGAZY RSt ¢
numerica de6 O2y RAT A2yA RA O2YF2NI S RA aAO0daNBI T+ LIS
principalmente dai seguenti fattori:

91 per le strade:

o velocita di cartello;

o carichi veicolari del traffico motorizzato;

0 qualita della pavimentazione stradale;

o larghezza della carreggiata;

o larghezza delle ev. corsie ciclabili o banchine transitabili in bicicletta;
91 per le piste ciclabili e i percorsi ciclopedonali:

o larghezza a disposizione;

0 numero di ciclisti e di pedoni transitanti.

Il calcolo dei livelli di seizio per cicli &€ stato eseguito per uno scenario a medio termine (orizzonte temporale
HnontX O2yaARSNIYR2 fQF @@Sydzil | LISNIdz2NF RSt &aSYAa
RA AYUSNBSY(GA LINBOAAaGA VAzaneseliBedoNda ¥ df terzaRy€nkeraridrie ZPAB NI (i
e PAB 3). | risultati sono ricapitolati nella segudfitpira 9

Figura9. Ripartizione percentuale in base alla lunghezzaidelildi servizio per cicli (BLOSyble level of
ASNIIAOSU &S ORapRiy Man@l(HCENK/th | Rlition LISNJ f QAYAASYS RSt
ciclopedonaleli Bellinzona; Ora di punta serale (OPS, ore 17¢IB.00) del giorno feriale medio, orizzonte
temporale 2030.

‘ (insufficiente) (pessimo) ‘

tti
D (sufficiente) (ottimo) A
(soddisfacente)
_ (molto buono) .
BLOS m.c_edlo. C

@~O

Inlinea generale, la rete stradale di Bellinzona é&ttarizzata da livelli di servizmer ciclialmeno sufficienti
(BLOS D), se non almeno soddisfacenti (BLA@H€3) . due terzi della rete stradale percorribile dai ciclisti a
Bellinzona ha almeno il livello di serviziper cicliC (soddisfacente)che orrispondeal livello minimo

NI OO02YIl yRI G2 RIftf Ql / aioneldeNd mimylita cichRiddNB G G+ LA yATFAO!I
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3.8. Interazioni tra mobilita ciclistica e mobilita pedonale

La problematica dei conflitti tra pedoni e ciclisti € un tema molto sentBellinzona e non solo. In merito, &
stat  O2y R2 0G0 dzy QA Yy R adeteyd traitidatadada thaffid® limitatef ofcifldpgdanliNg
cui vi é la condivisione degli spazi tra ciclisti e pedoniRigura 10.

Figura 10. Tratta stradalio@ N> FFAO2 f AYA Gl G2 2 OsuCempoteRezondiZoni 2 33
di conflitto tra ciclisti e pedoni.

Bonalumi Ferrari Partner SA Studio d'ingegneria

Rombo GmbH

Nome file:2840RF001laLV

Data:29.08.2023 / agg. 25.10.2023 Paginal3di 29



















































