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1. MANDATO 

Il Settore pianificazione, catasto e mobilità della Città di Bellinzona ha incaricato il gruppo di lavoro formato 
da: 

¶ .ƻƴŀƭǳƳƛ CŜǊǊŀǊƛ tŀǊǘƴŜǊ {! {ǘǳŘƛƻ ŘΩƛƴƎŜƎƴŜǊƛŀ όDƛǳōƛŀǎŎƻύΤ 

¶ Rombo GmbH (Zurigo) 

di elaborare il Piano della mobilità ciclistica (PMC) della Città di Bellinzona (misura M 2.1 del Programma 
ŘΩŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜύΦ 

[ΩƛƴŎŀǊǘƻ del Piano della mobilità ciclistica è costituito dai seguenti documenti: 

¶ relazione tecnica 2840-RT-001a LV: rapporto di sintesi dello scenario del Piano della mobilità 
ciclistica; 

¶ relazione tecnica 2840-RT-002 LV: raccolta delle schede delle misure del Piano della mobilità 
ciclistica; 

¶ piani: 
o rete dei percorsi; 
o rete dei percorsi aggregati ǎŜŎƻƴŘƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ǇǊŜǾŀƭŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŀ ǊƛǎǇΦ ƛƭ 

tempo libero; 
o rete dei percorsi e rappresentazione delle misure. 

Il presente documento costituisce il rapporto di sintesi dello scenario del Piano della mobilità ciclistica. 

2. INTRODUZIONE AL PIANO DELLA MOBILITÀ CICLISTICA DI BELLINZONA 

Il Piano della mobilità ciclistica è uno strumento pianificatorio consolidato a livello europeo e ripreso anche 
da diverse amministrazioni di medio-grandi dimensioni in Svizzera (es. Basilea, Berna, Zurigo). Un moderno 
Piano della mobilità ciclistica prevede almeno i seguenti passaggi: 

1. ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀΤ 
2. ƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛƻ Řƛ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭŜ da raggiungere a medio termine (10/15 anni); 
3. ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ Ŝ Řƛ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ŎƘŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴƻ Řƛ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ 
ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭŜ Ŧƛǎǎŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭità ciclistica; 

4. ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ǇǊƻƳƻȊƛƻƴŜκƳŀǊƪŜǘƛƴƎ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ƛƴ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀƳŜƴǘƻ ŀƎƭƛ 
interventi infrastrutturali e di gestione del traffico; 

5. ƛƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻ ŘŜƭƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ƛƴ ŀǘǘƻ ǇŜǊ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƭΩƻbiettivo fissato di 
ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭŜ ǇŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ Ŝ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ŎƻǊǊŜǘǘƛǾƛ ŀƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ 
ciclistica. 

Si tratta di un approccio proattivo alla pianificazione ŘŜƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻΣ ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛ ǎǘŀōƛƭƛǎŎŜ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ Řŀ 
raggiungere e si identificano di conseguenza le misure per raggiungere ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻΣ ǘŜƴŜƴŘƻ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭŜ 
condizioni date dal contesto pianificatorio, territoriale e di mobilità. È il medesimo approccio adottato 
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ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ tƛŀƴƻ della mobilità ciclistica di Bellinzona, che configura un cambio di paradigma rispetto ad 
un approccio reattivo alla pianificazione del traffico in cui dapprima si pianificano le misure e solo in un 
secondo tempo si stimano gli effetti di queste misure, identificando ǉǳƛƴŘƛ ŀ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƛ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řŀ 
raggiungere (cfr. Figura 1). 

Figura 1. Confronto fra un approccio proattivo (ripreso nel Piano della mobilità ciclistica della Città di 
Bellinzona) e un approccio reattivo alla pianificazione del traffico. 

 

 

Lƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŎŀǊƛŎƻ ǘǊŀƳŜǎǎƻ ŀƭ ƎǊǳǇǇƻ Řƛ ƭŀǾƻǊƻ ŦƻǊƳŀǘƻ Řŀ .ƻƴŀƭǳƳƛ CŜǊǊŀǊi 
tŀǊǘƴŜǊ {! {ǘǳŘƛƻ ŘΩingegneria e da Rombo GmbH riguarda i primi tre punti ŘŜƭƭΩelenco ŀƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭ presente 
cap. 2Φ {ƛ Ŧŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ŎƘŜ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ǇǊƻƳƻȊƛƻƴŜκƳŀǊƪŜǘƛƴƎ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ŝ ƎƛŁ 
ǇǊŜǾƛǎǘŀ ŘŀƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜ Ŏƻƴ ƭŀ ƳƛǎǳǊŀ a нΦо άtǊƻƳƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀέ ŘŜƭ 
tǊƻƎǊŀƳƳŀ ŘΩŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜ (PAC) della Città di Bellinzona, che sarà sviluppata successivamente da parte 
ŘŜƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜΦ 

[ΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ŘŜlla Città di Bellinzona tiene conto anche della Legge 
federale sulle vie ciclabili, entrata in vigore il 01.01.2023. In particolare, la nuova Legge federale prevede una 
distinzione tra i percorsi ciclabili destinati alla mobilità quotidiana e quelli dedicati al tempo libero. 

LƴƻƭǘǊŜΣ ŎƻƳŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜΣ ƭΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ŘŜƭƭŀ 
Città di Bellinzona tiene specificatamente conto anche di analisi preliminari sulla compatibilità delle misure 
da adottare con la mobilità pedonale, in vista della futura elaborazione del Piano della mobilità pedonale 
della Città di Bellinzona (misura M 3.1 del PAC).  

Definizione 

dell'obiettivo di 

mobilità

Verifica delle 

condizioni legali, 

pianificatorie, 

territoriali e di 

mobilità

Individuazione delle 

misure di mobilità

Progettazione delle 

misure di mobilità

Approccio reattivo alla mobilità

Individuazione delle 

misure di mobilità

Progettazione delle 

misure di mobilità

Verifica delle 

condizioni legali, 

pianificatorie, 

territoriali e di 

mobilità

Definizione 

dell'obiettivo di 

mobilità

Approccio proattivo alla mobilità (adottato nell'ambito del Piano della mobilità ciclistica della Città di Bellinzona)



Piano della mobilità ciclistica della Città di Bellinzona 

 

 
Bonalumi Ferrari Partner SA Studio d'ingegneria 
Rombo GmbH 
Nome file: 2840-RT-001a-LV 
Data: 29.08.2023 / agg. 25.10.2023 Pagina 3 di 29 
 

3. ANALISI DELLA SITUAZIONE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA A BELLINZONA 

3.1. Introduzione 

Per poter elaborare su solide basi trasportistiche lo scenario del Piano della mobilità ciclistica della Città di 
Bellinzona è necessario disporre di solide informazioni sulla situazione della mobilità ciclistica nello scenario 
antecedente ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ŘŜƭ ta/Φ 

A questo scopo, nel corso della primavera del 2022 sono state eseguite attività di rilevamento e analisi sulla 
mobilità ciclistica a Bellinzona, che hanno compreso: 

¶ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƛƴ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀΣ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘŜ ƴŜƭ modello 
cantonale di macrosimulazione del traffico, nonché mediante conteggi del traffico ciclistico (e 
pedonale) presso alcuni percorsi ciclopedonali presenti a Bellinzona e un rilevamento della sosta 
delle biciclette; 

¶ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ ŀƛ ŎƛŎƭƛǎti tra le 07.00 e le 09.00 di giorni feriali presso le stazioni FFS di 
Giubiasco e Bellinzona, in piazza Nosetto (centro storico) e in via Antonio Raggi; 

¶ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ciclistica, grazie ai dati forniti dal portale map.geo.admin.ch;  

¶ ƭΩŀƴŀƭƛsi della rete ciclabile a disposizione (sosta inclusa), anche mediante sopralluoghi estesi sul 
campo eseguiti in bicicletta; 

¶ la valutazione della funzionalità di strade, piste ciclabili e percorsi ciclopedonali in ottica ciclistica.   

Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘimo punto: 

¶ ƛƴ ŀŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜΣ questa valutazione è stata eseguita per uno scenario a 
medio termine, ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƻ ŀƭƭΩŀǇŜǊtura del semisvincolo autostradale di Bellinzona centro e alla 
realizzazione di interventi previsti nei ǇǊƻƎǊŀƳƳƛ ŘΩŀƎƎƭƻƳŜǊŀǘƻ ŘŜƭ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŜǎŜ Řƛ ǎŜŎƻƴŘŀ Ŝ Řƛ 
terza generazione (PAB 2 e PAB 3); 

¶ in assenza di riferimenti delle attuali Norme VSS, sono stati adottati i livelli di servizio per cicli (BLOS, 
bicycle level of service) ŘŜƭƭΩIƛƎƘǿay Capacity Manual (HCM) 7th Edition, edito dal Transportation 
Research Board.  [ΩI/a ǇŜǊƳŜǘǘŜ Řƛ ŎŀƭŎƻƭŀǊŜ ƭƛǾŜƭƭƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ŎƛŎƭƛ ό.[h{Σ ōƛŎȅŎƭŜ ƭŜǾŜƭ ƻŦ ǎŜǊǾƛŎŜύ 
analoghi a quelli delle Norme VSS per il traffico motorizzato, secondo la seguente scala: 

o A (ottimo); 
o B (molto buono); 
o C (soddisfacente); 
o D (sufficiente); 
o E (insufficiente); 
o F (pessimo). 

[ΩI/a тǘƘ 9Řƛǘƛƻƴ ƛƴŘƛŎŀ ƛƭ ƭƛǾŜƭƭƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ / όǎƻŘŘƛǎŦŀŎŜƴǘŜύ ǉǳŀƭŜ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ƳƛƴƛƳƻ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ 
della pianificazione della mobilità ciclistica. Si tratta dunque di un livello di servizio superiore alla 
sufficienza (livello D). 

Di seguito si riportano alcuni dati significativi delle analisi eseguite, che hanno avuto un impatto 
ǎǳƭƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀΦ 
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3.2. Stima della ripartizione modale degli spostamenti per lo scenario di riferimento 

La stima della ripartizione modale degli spostamenti nello scenario di riferimento, senza gli interventi del 
Piano della mobilità ciclistica, è un passaggio fondamentale per poter fissare su solide basi un obiettivo 
ǇƛŀƴƛŦƛŎŀǘƻ Řƛ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀ ƛƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Ŝ ŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŘŜƭ 
Piano della mobilità ciclistica. 

Lo scenario auspicato del modello cantonale di macrosimulazione del traffico fornisce una stima preliminare 
della ripartizione modale degli spostamenti a medio termine (orizzonte temporale 2030). Si tratta di un 
riferimento idoneo su cui impostare la stima della quota modale della bicicletta per lo scenario conseguente 
al Piano della mobilità ciclistica. 

Il modello cantonale contiene matrici origine-destinazione (OD) degli spostamenti per le seguenti 
componenti di traffico: 

¶ trasporto individuale motorizzato (TIM); 

¶ trasporto pubblico (TP); 

¶ ciclisti; 

¶ pedoni, 

relative al traffico feriale medio (TFM, 24 ore dal lunedì al venerdì).  

La seguente Tabella 1 mostra la stima della ripartizione modale degli spostamenti nei giorni feriali del 2030 
per le seguenti relazioni origine ς destinazione: 

¶ spostamenti interni: relazioni con origine e con destinazione interna a Bellinzona; 

¶ spostamenti di scambio: spostamenti con origine interna a Bellinzona e destinazione esterna a 
Bellinzona oppure viceversa. Per gli spostamenti di scambio sono statti considerati gli spostamenti 
da/per i soli Comuni confinanti raggiungibili facilmente in bicicletta: 

o Arbedo-Castione; 
o Riviera; 
o {ŀƴǘΩ!ƴǘƻƴƛƴƻΤ 
o Cadenazzo; 
o Cugnasco-Gerra; 
o Lumino. 

Tabella 1. Stima della ripartizione modale degli spostamenti interni e di scambio di Bellinzona secondo il 
modello cantonale di macrosimulazione del traffico ς Scenario auspicato (senza gli interventi del Piano della 
mobilità ciclistica di Bellinzona), orizzonte temporale 2030. 

 

Ripartizione modale a Bellinzona

Stima eseguita sulla base del modello cantonale di macrosimulazione del traffico (scenario Auspicato - orizzonte temporale 2030).

Traffico feriale medio (TFM, 24 h da lunedì a venerdì)

Totale degli spostamenti interni e di scambio con  Comuni dell'agglomerato del Bellinzonese e quelli confinanti (*)

Anno 2030

V. ass. V. rel. (%) V. ass. V. rel. (%) V. ass. V. rel. (%) V. ass. V. rel. (%) V. ass. V. rel. (%)

Spostamenti interni тлΩутл49.2 оΩтну 2.6 рΩптп 3.8 спΩммс44.4 мппΩмуу100.0

Spostamenti di scambio рмΩнсс83.1 нΩмнс 3.4 мΩмос 1.8 тΩмтн11.7 смΩтлл100.0

Spostamenti complessivi мннΩмос59.3 рΩурп 2.8 сΩсмл3.2 тмΩнуу34.7 нлрΩууу100

(*) Comuni selezionati: Arbedo-Castione, Riviera, Sant'Antonino, Cadenazzo, Cugnasco-Gerra, Lumino.

Totale
Tipologia di spostamenti

TIM TP Bici A piedi
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Si precisa che la quota modale riportata nella precedente Tabella 1 non è da fraintendere con i dati 
ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛ ƴŜƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ŘΩŀƎƎƭƻƳŜǊŀǘƻ ŘŜƭ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŜǎŜ όt!.ύΣ ŎƘŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘƻƴƻ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ 
Ŏƻƴ ƻǊƛƎƛƴŜ Ŝκƻ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ŀƎƎƭƻƳŜǊŀǘƻΦ 

Occorre premettere che la quota modale del 3.2% stimata dal modello di traffico cantonale per gli 
spostamenti più ŦŀǾƻǊŜǾƻƭƛ ŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀ del giorno ŦŜǊƛŀƭŜ ƳŜŘƛƻ ǇŜǊ ƭΩƻǊƛȊȊƻƴǘŜ ǘŜƳǇƻǊŀƭŜ нлол 
ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ ƳŜŘƛƻ ŀƴƴǳƻΣ ŎƘŜ ǘƛŜƴŜ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻǎŎƛƭƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀ tra i mesi 
invernali (meno favorevoli) e quelli estivi (più favorevoli); inoltre, non sono compresi gli spostamenti di 
sportivi ed escursionisti in bicicletta. Ciò premesso, la quota modale della bicicletta per gli spostamenti più 
favorevoli a questo mezzo di trasporto nel giorno feriale medio è piuttosto contenuta: vi sono quindi 
elevati margini di crescita.  

3.3. Conteggi del traffico ciclistico e pedonale 

[ŀ ǉǳŀƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƛƴ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀ ƴƻƴ ǇǳƼ ǇǊŜǎŎƛƴŘŜǊŜ ŘŀƭƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ Řƛ 
conteggi del traffico ciclistico sul campo, i quali consentono di ottenere dati numerici certi altrimenti 
ŘƛŦŦƛŎƛƭƳŜƴǘŜ ŀŎǉǳƛǎƛōƛƭƛΦ /ƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ǘŜƳǇƻǊŀƭƛ Ŝ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŜ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜΣ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
conteggi su è concentrata su percorsi ciclopedonali e strade ad uso riservato per ciclisti e pedoni. Sono state 
scelte le seguenti postazioni di conteggio (cfr. Figura 2): 

¶ Bellinzona, piazza del Sole; 

¶ Bellinzona, piazza Nosetto; 

¶ Bellinzona, via Henri Guisan; 

¶ Bellinzona, via Antonio Raggi; 

¶ Gudo, percorso ciclabile nazionale no. 3. 

Figura 2. Postazioni di conteggio dei ciclisti (e dei pedoni). 

 

 

Bellinzona,
piazza del Sole

Gudo,
percorsociclabile 
nazionale no. 3

Bellinzona,
via Antonio Raggi

Bellinzona,
via HenriGuisan

Bellinzona,
piazza Nosetto
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Lƭ ŎƻƴǘŜƎƎƛƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ŜǎŜƎǳƛǘƻ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭΩƻǊŀ Řƛ Ǉǳƴǘŀ Ƴŀǘǘǳǘƛƴŀ όhtaΣ ƻǊŜ лтΦлл ς луΦллύ Ŝ ƭΩƻǊŀ Řƛ Ǉǳƴǘŀ ǎŜǊŀƭŜ 
(OPS, ore 17.00 -18.00) di giorni feriali infrasettimanali nei mesi di maggio e giugno 2022, con attività 
lavorative e formative regolari e in condizioni di tempo stabile. 

I periodi di conteggio hanno quindi permesso di intercettare la domanda di mobilità ciclistica principalmente 
per eseguire gli spostamenti sistematici (es. casa ς lavoro o casa ς formazione) tipici delle ore di punta dei 
giorni feriali, ossia le tipologie di spostamenti per i quali un cambio modale in favore della mobilità ciclistica 
ha un maggior impatto sulla viabilità complessiva. Queste fasce orarie non coincidono necessariamente con 
i periodi di maggior utilizzo dei percorsi ciclopedonali e/o con quelli in cui vi possono essere i maggiori 
problemi di convivenza tra ciclisti e pedoni: una loro verifica necessita di rilevamenti sul campo ulteriori a 
ǉǳŜƭƭƛ ŜǎŜƎǳƛǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƳŀƴŘŀǘƻ. 

Si rimanda agli Allegati 1 ς 5 per una visione completa dei risultati del conteggio di ciclisti e pedoni presso le 
postazioni di conteggio precedentemente elencate. 

3.4. Interviste ai ciclisti 

I dati relativi al numero di ciclisti (quota modale e conteggi, cfr. cap. 3.2 ς 3.3) non forniscono informazioni 
sui comportamenti, sulle abitudini e sulle preferenze dei ciclisti stessi. Si tratta di informazioni essenziali per 
poter ottenere ǳƴŀ ŦƻǘƻƎǊŀŦƛŀ ŘŜƭƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊŎŜǇƛǘŀ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ŀ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŀΦ 
tŜǊǘŀƴǘƻΣ ŝ ǎǘŀǘŀ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘŀ ǳƴŀ ŎŀƳǇŀƎƴŀ Řƛ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ ŀŘ ƘƻŎ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǳƴΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ƻǊƛƎƛƴŜ ς destinazione 
(OD) e sulle preferenze rivelate (RP, revealed preferences). Considerando le risorse temporali e finanziarie a 
disposizione, le interviste sono state eseguite intercettando i ciclisti in transito presso le seguenti postazioni 
(cfr. Figura 3): 

¶ Bellinzona, stazione FFS; 

¶ Giubiasco, stazione FF; 

¶ Bellinzona, piazza Nosetto; 

¶ Bellinzona, via Antonio Raggi. 
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CƛƎǳǊŀ оΦ tƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ h5κwt ǎǳƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ŀ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŀΦ 

 

Le interviste sono state eseguite nella fascia oraria 07.00 ς 09.00) di giorni feriali infrasettimanali nei mesi di 
maggio e giugno 2022, con attività lavorative e formative regolari e in condizioni di tempo stabile. Questa 
scelta ha permesso di intercettare principalmente gli spostamenti sistematici legati alla mobilità quotidiana 
(es. casa ς lavoro o casa ς formazione), ossia le tipologie di spostamenti per i quali un cambio modale in 
favore della mobilità ciclistica ha un maggior impatto sulla viabilità complessiva.  

I risultati completi delle interviste sono riportati in Allegato 6. Nelle seguenti Figure 4 ς 6 si ricapitolano i 
risultati considerati più importanti tra quelli scaturiti dalle interviste. 

Figura 4. Criterio di scelta dei percorsi da parte dei ciclisti intervistati. 
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Il criterio prevalente di scelta del percorso per i ciclisti corrisponde in larga misura al minor tempo di 
percorrenza (45% delle risposte). La sicurezza è invece il criterio di scelta dei percorsi soltanto per il 17% dei 
ciclisti intervistati. Si precisa che questo criterio è da intendersi come sicurezza percepita dagli utenti, che 
ǇƻǘǊŜōōŜǊƻ ŀƴŎƘŜ ŘƛŦŦŜǊƛǊŜ Řŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴƛ ƻƎƎŜǘǘƛǾŜ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ όŘŜŦƛƴƛǘŜ ŀŘ ŜǎŜƳǇƛƻ ŘŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ 
ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ƻ Řŀ ŎǊƛǘŜǊƛ ŎƻǎǘǊǳǘǘƛǾƛ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ƴŜƭƭŜ bƻǊƳŜ ƻ ŘŜƭƭŜ ōest practices di riferimento). Di fatto, 
dalle interviste emerge la considerazione che la sicurezza degli itinerari è da considerare un prerequisito 
per la mobilità ciclistica, ma da solo non è un elemento in grado di soddisfare le esigenze dei ciclisti che, al 
contrario, hanno bisogno di poter avere a disposizione percorsi performanti dal punto di vista 
trasportistico. {ƛ ǘǊŀǘǘŀ ǳƴΩƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŎƘƛŀǾŜ di cui si è tenuto coto ǇŜǊ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ŘŜƭ 
Piano della mobilità ciclistica di Bellinzona. Il fatto che la sicurezza non sia un criterio di scelta determinante 
dei percorsi indica anche che la percezione generale di scurezza da parte dei ciclisti a Bellinzona è positiva. 

Figura 5. Bicicletta utilizzata da parte dei ciclisti intervistati. 

 

La percentuale di utilizzo delle biciclette elettriche è già consistente ed è destinata a crescere 
ulteriormente. La definizione delle misure nel Piano della mobilità ciclistica di Bellinzona tiene delle 
ŀŎŎǊŜǎŎƛǳǘŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ ǇŜǊ ƛ ŎƛŎƭƛǎǘƛ ŀǇǇƻǊǘŀǘŜ ŘŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ŎƛŎƭƛ ŀ ǇŜŘŀƭŀǘŀ ŀǎǎƛǎǘƛǘŀΣ ǎƛŀ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ǾŜƭƻŎƛǘŁ Řƛ 
percorrenza sia di sicurezza della sosta. 
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Figura 6. Giudizio qualitativo sulla percorribilità generale in bicicletta a Bellinzona secondo i ciclisti intervistati 
(punteggio da 1 = pessimo a 10 = eccellente). 

 

Il giudizio qualitativo espresso dagli intervistati sulla percorribilità generale in bicicletta a Bellinzona è 
generalmente molto buono, con il 68% degli intervistati che ha espresso un giudizio molto positivo 
(punteggio da 8 a 10) e soltanto il 12% che ha espresso un giudizio negativo (punteggio pari o inferiore a 5): 
ciò significa che il Piano della mobilità ciclistica ha il compito di migliorare un contesto già relativamente 
ŦŀǾƻǊŜǾƻƭŜ ŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀΦ 

3.5. !ƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ 

Il portale ƳŀǇΦƎŜƻΦŀŘƳƛƴΦŎƘ ƳƻǎǘǊŀ ƭΩǳōƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ŎƘŜ Ƙŀƴƴƻ ŎƻƛƴǾƻƭǘƻ ƛ ŎƛŎƭƛǎǘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ 
territorio comunale di Bellinzona nel periodo temporale 2011 ς 2021, con le relative informazioni su: 

¶ gravità delle conseguenze per le persone coinvolte; 

¶ tiǇƻƭƻƎƛŀ όŘƛƴŀƳƛŎŀύ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜΤ 

¶ ŎƻƭǇŀ ŘŜƭƭΩƛƴŘƛŎŜƴǘŜ όŘŜƭ ŎƛŎƭƛǎǘŀ ƻ Řƛ ŀƭǘǊƛύΤ 

¶ ƎŜƴŜǊŜ Řƛ ǎǘǊŀŘŀ ƛƴ Ŏǳƛ ŝ ŀǾǾŜƴǳǘƻ ƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜΦ 

vǳŜǎǘƛ Řŀǘƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǊǘƛ ǊŀŎŎƻƭǘƛ ǇŜǊ ŜǎŜƎǳƛǊŜ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎǳƭƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ŀ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŀΦ   
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I risǳƭǘŀǘƛ ŎƻƳǇƭŜǘƛ ŘŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ŎƛŎƭƛǎǘƛŎŀ ǎƻƴƻ ǊƛǇƻǊǘŀǘƛ ƛƴ Allegato 7. Nella seguente Figura 7 
ǎƛ ǊƛŎŀǇƛǘƻƭŀ ƛƭ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ǇƛǴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǘǊŀ ǉǳŜƭƭƛ ǎŎŀǘǳǊƛǘƛ ŘŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛΦ 

Figura 7. Numero di incidenti con il coinvolgimento di ciclisti a Bellinzona negli anni 2011-2021 (fonte: 
map.geo.admin.ch). 

 

 

Il numero di incidenti che hanno coinvolto ciclisti è relativamente ƳƻŘŜǎǘƻ όƛƴ ƳŜŘƛŀ мл ŜǇƛǎƻŘƛ ŀƭƭΩŀƴƴƻ Ŝ ƛƴ 
gran parte senza gravi conseguenze nel periodo 2011 ς 2021). In linea generale, ŘŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛŎŀ 
ǎǳƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ƴƻƴ ŜƳŜǊƎƻƴƻ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƛ ǇǊƻōƭŜƳƛ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ. È tuttavia riscontrabile una lieve tendenza 
ŀƭƭΩaumento del numero di incidenti. Inoltre, occorre fare presente che non sono presenti punti neri secondo 
la definizione della Norma VSS 41 724, ossia localizzazioni di un numero elevato di incidenti nelle quali è 
necessario intervenire urgentemente per ripristinare condizioni di sicurezza. Occorre infine precisare che i 
dati statistici precedentemente illustrati non comprendono gli episodi di microincidentalità, con eventuali 
soli danni materiali. 

3.6. !ƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ǎƻǎǘŀ ǇŜǊ ŎƛŎli 

Stando a quanto previsto dalla futura Legge federale sulle vie ciclabili, le aree di sosta per cicli sono parte 
integrante della rete ciclabile. Per questo motivo, le analisi della mobilità hanno coinvolto anche i posteggi 
per biciclette. 

Occorre sottolƛƴŜŀǊŜ ŎƘŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƛ tǊƻƎǊŀƳƳƛ ŘΩŀƎƎƭƻƳŜǊŀǘƻ ŘŜƭ .ŜƭƭƛƴȊƻƴese di seconda e di terza 
ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴŜ όt!. н ǊƛǎǇΦ t!. оύΣ ƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎŀƴǘƻƴŀƭŜ ŀǾŜǾŀ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻ ŀŘ ŜǎŜƎǳƛǊŜ ǳƴ ǊƛƭŜǾŀƳŜƴǘƻ 
ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ǎƻǎǘŀ ǇŜǊ ŎƛŎƭƛΣ ǎŜƎǳŜƴŘƻ ƭŀ ōŀǎŜ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŎŀ ƛƴŘƛŎŀǘŀ ƴŜƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άtƻǎǘŜƎƎƛ ǇǳōōƭƛŎƛ ǇŜǊ 
cicli ς DǳƛŘŀ ǇŜǊ ƛƭ ǊƛƭŜǾŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀέ ό¦ŦŦƛŎƛƻ ŦŜŘŜǊŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ǎǘǊŀŘŜ ό¦{¢w!ύΣ ƳŀǊȊƻ нлмлύΦ 
[ƛƳƛǘŀǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŜ ǎǘŀȊƛƻƴƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜΣ ŜǊŀ ǎǘŀǘƻ ŜǎŜƎǳƛǘƻ ǳƴ ƴǳƻǾƻ ǊƛƭŜǾŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ǎƻǎǘŀ ǇŜǊ Ŏicli 
nel 2018, apportando modifiche puntuali alle modalità di rilevamento. 

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƳŀƴŘŀǘƻΣ ƴŜƛ ƳŜǎƛ Řƛ ƳŀƎƎƛƻ Ŝ ƎƛǳƎƴƻ нлнн ŝ ǎǘŀǘƻ ŜǎŜƎǳƛǘƻ ǳƴ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ 
ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ǎƻǎǘŀ ǇŜǊ ŎƛŎƭƛ ƴŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ Řƛ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŀΦ ¢ŜƴŜƴŘƻ Ŏƻƴto delle risorse finanziarie 
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Ŝ ǘŜƳǇƻǊŀƭƛ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜΣ ƛƴ ŀŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜ ƛƭ ŎŜƴǎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǇƻǎǘŜƎƎƛ ƴƻƴ ŝ ǎǘŀǘƻ 
ripetuto su tutto il territorio comunale, ma è stato limitato alle aree indicate nella seguente Figura 8, ossia: 

¶ le aree centrali di Bellinzona e di Giubiasco; 

¶ aree a Bellinzona, Monte Carasso, Camorino e Gudo nelle quali, stando a quanto indicato 
ŘŀƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜΣ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛ ƴǳƻǾƛ ǇƻǎǘŜƎƎƛ ǇŜǊ ŎƛŎƭƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ 
ŀƭƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘƛ Ǌƛlevamenti. 

Figura 8. !ǊŜŜ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŎƻƳǳƴŀƭŜ ǎǳ Ŏǳƛ ǎƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ŜǎŜƎǳƛǘŀ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ǎƻǎǘŀ 
nei mesi di maggio e giugno 2022.  

 

 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ƛƴŘƛŎŀǘŜ ƛƴ Figura 8 sono state censite 42 aree di sosta per cicli. Le informazioni raccolte 
hanno permesso di individuare le seguenti informazioni di carattere generale: 

¶ al di fuori delle stazioni ferroviarie di Bellinzona e di Giubiasco, la copertura dei posteggi è 
ǳƴΩŜŎŎŜȊƛƻƴŜΦ [ŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ǳƴŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŎƻƴǘǊƻ ƭŜ ƛƴǘŜƳǇŜǊƛŜ ŝ ǳƴ ŜƭŜƳŜƴǘƻ ŜǎǎŜƴȊƛŀƭŜ ǇŜǊ 
favorire la sosta prolungata delle biciclette;   

¶ ugualmente, al di fuori delle stazioni FFS di Bellinzona e di Giubiasco i posteggi che consentono di 
legare il telaio delle biciclette non sono diffusi. La possibilità di legare il telaio è un elemento di 
sicurezza fondamentale per prevenire i furti, soprattutto tenendo conto della crescente diffusione 
delle biciclette elettriche, generalmente più costose di quelle tradizionali; 

¶ ƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻŎŎǳǇŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ǇƻǎǘŜƎƎƛƻ ǇŜǊ ŎƛŎƭƛ ŝ Ƴƻƭǘƻ ǾŀǊƛŜƎŀǘŀΦ da un lato vi sono 
ǎǘŀƭƭƛ Řƛ ǎƻǎǘŀ ǎƻǘǘƻǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛΣ ŘŀƭƭΩŀƭǘǊƻ sono presenti aree di sosta sovraoccupate, in particolare nel 
centro storico di Bellinzona e presso alcuni istituti scolastici. 
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3.7. Livelli di servizio per cicli 

Come anticipato nel cap. 3.1, la valutazione della funzionalità di strade, piste ciclabili e percorsi ciclopedonali 
di Bellinzona è stata eseguita calcolando i livelli di servizio per cicli (BLOS, bicycle level of service) secondo 
ƭΩIƛƎƘǿŀȅ /ŀǇŀŎƛǘȅ aŀƴǳŀƭ όI/aύ тǘƘ 9Řƛǘƛƻƴ ŘŜƭ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘƛƻƴ wŜǎŜŀǊŎƘ .ƻŀǊŘΦ {ƛ ǘǊŀǘǘŀ Řƛ ǳƴŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ 
numerica dellŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ ŎƻƳŦƻǊǘ Ŝ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ǇŜǊŎŜǇƛǘŀ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴǘŜ ƛƴ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀΣ ŎƘŜ ŘƛǇŜƴŘŜ 
principalmente dai seguenti fattori: 

¶ per le strade: 
o velocità di cartello; 
o carichi veicolari del traffico motorizzato; 
o qualità della pavimentazione stradale; 
o larghezza della carreggiata; 
o larghezza delle ev. corsie ciclabili o banchine transitabili in bicicletta; 

¶ per le piste ciclabili e i percorsi ciclopedonali: 
o larghezza a disposizione; 
o numero di ciclisti e di pedoni transitanti. 

Il calcolo dei livelli di servizio per cicli è stato eseguito per uno scenario a medio termine (orizzonte temporale 
нлолύΣ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ƭΩŀǾǾŜƴǳǘŀ ŀǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭ ǎŜƳƛǎǾƛƴŎƻƭƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƭŜ Řƛ .ŜƭƭƛƴȊƻƴŀ ŎŜƴǘǊƻ Ŝ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ 
Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƴŜƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳƛ ŘΩŀƎƎƭƻƳŜǊŀǘƻ ŘŜƭ .Ŝƭƭƛnzonese di seconda e di terza generazione (PAB 2 
e PAB 3). I risultati sono ricapitolati nella seguente Figura 9. 

Figura 9. Ripartizione percentuale in base alla lunghezza dei livelli di servizio per cicli (BLOS, bicycle level of 
ǎŜǊǾƛŎŜύ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭΩIƛƎƘǿŀȅ Capacity Manual (HCM) 7th Edition ǇŜǊ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƭƭŀ ǊŜǘŜ ǎǘǊŀŘŀƭŜ Ŝ 
ciclopedonale di Bellinzona ς Ora di punta serale (OPS, ore 17.00 ς 18.00) del giorno feriale medio, orizzonte 
temporale 2030. 

 

 

In linea generale, la rete stradale di Bellinzona è caratterizzata da livelli di servizio per cicli almeno sufficienti 
(BLOS D), se non almeno soddisfacenti (BLOS C). Circa i due terzi della rete stradale percorribile dai ciclisti a 
Bellinzona ha almeno il livello di servizio per cicli C (soddisfacente), che corrisponde al livello minimo 
ǊŀŎŎƻƳŀƴŘŀǘƻ ŘŀƭƭΩI/a ǇŜǊ ǳƴŀ ŎƻǊǊŜǘǘŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀzione della mobilità ciclistica. 
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3.8. Interazioni tra mobilità ciclistica e mobilità pedonale 

La problematica dei conflitti tra pedoni e ciclisti è un tema molto sentito a Bellinzona e non solo. In merito, è 
statŀ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ǳƴΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ǎǳƭ ŎŀƳǇƻ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊa rete dei tratti stradali a traffico limitato o ciclopedonali in 
cui vi è la condivisione degli spazi tra ciclisti e pedoni (cfr. Figura 10). 

Figura 10. Tratta stradali o a ǘǊŀŦŦƛŎƻ ƭƛƳƛǘŀǘƻ ƻ ŎƛŎƭƻǇŜŘƻƴŀƭƛ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ sul campo delle condizioni 
di conflitto tra ciclisti e pedoni. 

 

 


































