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Figura 4.7 Diagramma P/C per la situazione futura - Subelementi 472, 482, 492, 502 

 

Per quanto riguarda i rischi calcolati per tutto il segmento X173, la curva subisce qualche variazione dovuta 
�D�O�O�¶�D�X�P�H�Q�W�R�� �G�H�O�O�D�� �S�R�S�R�O�D�]�L�R�Q�H�� �Q�H�O�O�¶�D�H�U�D�� �G�H�O�O�D�� �Y�D�U�L�D�Q�W�H���� �D�O�O�¶�D�X�P�H�Q�W�R�� �G�H�L�� �S�D�V�V�H�J�J�H�U�L�� �L�Q�� �W�U�D�Q�V�L�W�R�� �F�R�Q�� �O�D��
realizzazione del terzo binario, ma soprattutto allo spostamento degli scambi lungo il tracciato. Ciononostante, 
�U�L�P�D�Q�H���L�Q�W�H�U�D�P�H�Q�W�H���F�R�P�S�U�H�V�D���Q�H�O�O�¶�D�U�H�D���G�H�L���U�L�V�F�K�L���D�F�F�H�W�W�D�E�L�O�L���� 

La curva del rischio futuro, calcolata per i subelementi a ridosso del comparto di Piazza Indipendenza, 
�S�H�U�P�H�W�W�H���X�Q�¶�D�Q�D�O�L�V�L���S�L�•���G�H�W�W�D�J�O�L�D�W�D���G�H�O�O�¶�H�Y�R�O�X�]�L�R�Q�H���G�H�O���U�L�V�F�K�L�R���G�R�Y�X�W�R���D�Ola variante di PR. La figura 4.7 mostra 
che con la variante, la futura stazione ed il terzo binario, il livello del rischio si abbassa e si situa interamente 
�Q�H�O�O�¶�D�U�H�D���D�F�F�H�W�W�D�E�L�O�H���� 

�/�D�� �V�L�W�X�D�]�L�R�Q�H�� �I�X�W�X�U�D�� �q�� �L�Q�I�O�X�H�Q�]�D�W�D�� �S�U�L�Q�F�L�S�D�O�P�H�Q�W�H�� �G�D�O�O�R�� �V�S�R�V�W�D�P�H�Q�W�R�� �G�H�J�O�L�� �V�F�D�P�E�L�� �S�U�H�Y�L�V�W�R�� �Q�H�O�O�¶�D�P�E�L�W�R�� �G�H�O�O�D��
costruzione del terzo binario tra Giubiasco e Bellinzona e della stazione di Piazza Indipendenza. La 
soppressione degli scambi attualmente presenti nei pressi della futura stazione riduce consistentemente la 
probabilità di accadimento di un incidente in quanto la frequenza di deragliamento laddove non vi sono scambi 
è considerata molto bassa.  

5 Conclusioni e Raccomandazioni 

La città di Bellinzona propone una variante di piano regolatore per pianificare il comparto nei pressi della futura 
fermata FFS Piazza Indipendenza. �,�O�� �S�H�U�L�P�H�W�U�R�� �V�L�� �V�L�W�X�D�� �D�O�O�¶�L�Q�W�H�U�Q�R�� �G�H�O�O�¶�D�U�H�D�� �G�L�� �F�R�R�U�G�L�Q�D�P�H�Q�W�R��della linea 
ferroviaria Immensee �± Bellinzona- �&�K�L�D�V�V�R�����V�R�J�J�H�W�W�D���D�O�O�¶�2�3�,�5���S�H�U���O�H���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�L���T�X�D�Q�W�L�W�j���G�L���P�H�U�F�L���S�H�U�L�F�R�O�R�V�H��
che vi transitano. Per questa ragione, la significatività del rischio è stata dapprima comprovata e �X�Q�¶�D�Q�D�O�L�V�L���G�H�L��
rischi è stata effettuata tenendo conto di diversi parametri (aumento della popolazione, nuova stazione, 
�P�R�G�L�I�L�F�K�H���V�X�O�O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���I�H�U�U�R�Y�L�D�U�L�D����aumento del traffico merci, aumento del traffico viaggiatori).  

�$�W�W�H�Q�H�Q�G�R�F�L���D���T�X�D�Q�W�R���S�U�H�V�F�U�L�W�W�R���Q�H�O�O�¶�D�L�X�W�R���D�O�O�D���S�L�D�Q�L�I�L�F�D�]�L�R�Q�H���>���@���H���Q�H�O���G�R�F�X�P�H�Q�W�R���V�X�O�O�H���P�L�V�X�U�H���G�L���S�U�R�W�H�]�L�R�Q�H���>���@����
essendo il �U�L�V�F�K�L�R�� �V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�Y�R�� �F�R�Q�� �O�¶�L�Q�W�U�R�G�X�]�L�R�Q�H�� �G�H�O�O�D��prevista variante di PR, delle misure di protezione 
semplici dovranno essere integrate al progetto in fase di domanda di costruzione.  
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�/�¶�D�Q�D�O�L�V�L�� �G�H�L�� �U�L�V�F�K�L��effettuata secondo il metodo dello screening ha dimostrato che il rischio globale sul 
segmento X173 rimane �Q�H�O�O�¶�D�U�H�D���G�H�L���U�L�V�F�K�L���D�F�F�H�W�W�D�E�L�O�L nonostante �L�O���S�U�R�J�H�W�W�R�����$���U�L�G�R�V�V�R���G�H�O�O�¶�D�U�H�D���G�L���Y�D�U�L�D�Q�W�H�����L�O��
rischio diminuisce �H���V�L���L�Q�V�H�U�L�V�F�H���L�Q�W�H�U�D�P�H�Q�W�H���Q�H�O�O�¶�D�U�H�D���G�H�L���U�L�V�F�K�L���D�F�F�H�W�W�D�E�L�O�L.  

Malgrado l�¶�D�X�P�H�Q�W�R���G�H�O�O�D���S�R�S�R�O�D�]�L�R�Q�H nei pressi della futura stazione di Piazza Indipendenza e la costruzione 
�G�H�O�O�D�� �V�W�D�]�L�R�Q�H�� �V�W�H�V�V�D�� �F�R�Q�� �O�¶�D�I�I�O�X�H�Q�]�D�� �G�L�� �Y�L�D�J�J�L�D�W�R�U�L�� �V�X�O�O�H�� �E�D�Q�F�K�L�Q�H���� �S�U�R�G�X�Fano un aumento delle potenziali 
vittime, lo spostamento degli scambi esistenti verso Giubiasco comporta la riduzione della probabilità di 
accadimento di un incidente rilevante a ridosso del progetto (subelementi 472, 482, 492 e 502).  

Considerato che il rischio calcolato per la situazione futura con progetto�����S�H�U���O�¶�L�Q�W�H�U�R���V�H�J�P�H�Q�W�R���P�D���V�R�S�U�D�W�W�X�W�W�R��
per i subelementi a ridosso de�O�O�¶�D�U�H�D���G�L���Y�D�U�L�D�Q�W�H, non oltrepassa �L�O���S�U�L�P�R���T�X�D�U�W�R���G�H�O�O�¶�D�U�H�D���G�L���F�R�R�U�G�L�Q�D�P�H�Q�W�R����il 
rischio può essere considerato accettabile applicando le misure di protezione semplici presentate in [7].  

�8�Q�¶�D�W�W�H�Q�]�L�R�Q�H�� �S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H�� �V�D�U�j�� �S�H�U�z�� �S�R�U�W�D�W�D��ai contenuti scolastici, considerati sensibili, che saranno 
preferibilmente inseriti ad una distanza di 20 metri dai binari e per i quali è possibile che vengano richieste 
dalle autorità misure di protezione aggiuntive.  

 

Alcune misure di protezione semplici, da considerare in fase di progettazione , sono elencate di seguito: 

 

�x �(�Y�L�W�D�U�H���O�¶�L�Q�V�H�G�L�D�P�H�Q�W�R���G�L���S�R�S�R�O�D�]�L�R�Q�H���F�R�Q���F�D�S�D�F�L�W�j���G�L���D�X�W�R-salvataggio ridotte a ridosso dei binari 
(asili nido, case anziani, appartamenti protetti, ecc.). Nel caso fossero comunque previsti contenuti 
sensibili, prevederli ad oltre 20 metri dai binari;  
 

�x Favorire i contenuti scolastici ad una distanza superiore a 20 metri dai binari (fuori dalla zona con 
effetti pertinenti secondo [7]); 
 

�x Orientare il quartiere nel senso opposto ai binari (camminamenti, entrate degli edifici, balconi, ecc.);  
 

�x Prevedere vie di fuga che offrano una buona protezione contro flussi di calore elevati provenienti 
�G�D�O�O�¶�L�P�S�L�D�Q�W�R���I�H�U�U�R�Y�L�D�U�L�R e che permettano di evacuare gli edifici sul lato opposto alla ferrovia (evitare 
che le vie di fuga orizzontali si situino lato binari). Favorire le entrate normali degli edifici quali vie di 
fuga;  
 

�x Limitare le superfici vetrate allo stretto necessario sulle facciate esposte ai binari. Evitare le facciate 
interamente vetrate. Le facciate degli edifici con contenuti sensibili (scuola), dovranno essere 
rafforzate con ulteriori misure se esposte ai binari; 
 

�x �&�R�Q�F�H�S�L�U�H���O�H���S�U�H�V�H���G�¶�D�U�L�D���S�H�U���O�D ventilazione / climatizzazione il più lontano possibile dalla ferrovia.  
 
 

A livello pianificatorio  dovrà essere specificato che: 

Nelle zone edificabili e per edifici esposti ad incidenti rilevanti devono essere osservate prescrizioni imposte 
�G�D�O�� �G�L�U�L�W�W�R�� �I�H�G�H�U�D�O�H���� �L�Q�� �S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H�� �O�H�� �G�L�V�S�R�V�L�]�L�R�Q�L�� �G�H�O�O�¶�R�U�G�L�Q�D�Q�]�D�� �V�X�O�O�D�� �S�U�R�W�H�]�L�R�Q�H�� �F�R�Q�W�U�R�� �J�O�L�� �L�Q�F�L�G�H�Q�W�L�� �U�L�O�H�Y�D�Q�W�L��
(OPIR). Le domande di costruzione dovranno dimostrare di aver debitamente considerato le necessarie 
misure atte a ridurre il grado di rischio in relazione alla protezione dagli incidenti rilevanti. 
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6 Impressum 

Lugano, il 15.10.2025 

 

 

 

CSD INGEGNERI SA 

 

 

 
Simona Piubellini Matilde Ribolzi 
(Resp. Divisione Ambiente) (Capoprogetto) 
 

 

 

7 Premesse 

CSD conferma con la presente di avere eseguito il suo mandato con la diligenza richiesta. I risultati e le conclusioni sono stati ottenuti 
secondo le regole riconosciute del settore e sono basati sullo stato delle conoscenze nel rapporto. 

CSD presuppone che: 

�i  il committente, o i terzi da lui designati, le hanno fornito informazioni e documenti esatti e completi per l'esecuzione del 
mandato,  

�i  i risultati del suo lavoro non saranno utilizzati in modo parziale,  

�i  i risultati del suo lavoro non saranno utilizzati per uno scopo diverso da quello convenuto o per un altro oggetto, né saranno 
trasposti a circostanze modificate, senza essere stati riesaminati.  

In caso contrario, CSD declina esplicitamente ogni responsabilità verso il committente per i danni che ne potrebbero derivare.   

Se un terzo utilizza i risultati del lavoro o se si basa su questi per prendere decisioni, è esclusa ogni responsabilità per i danni diretti e 
indiretti che ne potrebbero derivare. 

 



 

CSD INGEGNERI SA | Variante di PR comparto nuova stazione FFS Piazza Indipendenza | R-TI802_OPIR.docx Pagina 16 

 

 

 



502

492

482

472

Legenda

Subelementi

Comparti San Rocco

Zona Santa Maria

Raggio 50 m

Raggio 250 m

Subelemento 472

±

0 120
Metri



502

492

482

472

Legenda

Subelementi

Comparti San Rocco

Zona Santa Maria

Raggio 50 m

Raggio 250 m

Subelemento 482

±

0 120
Metri



502

492

482

472

Legenda

Subelementi

Comparti San Rocco

Zona Santa Maria

Raggio 50 m

Raggio 250 m

Subelemento 492

±

0 120
Metri



502

492

482

472 Legenda

Subelementi

Comparti San Rocco

Zona Santa Maria

Raggio 50 m

Raggio 250 m

Subelemento 502

±

0 120
Metri


